/ SANTA SOFIA Estudio de Impacto Ambiental para el
/ Diserio, Ejecucion y Operacion del Terminal Portuario de Ancin

RESUMEN EJECUTIVO

1. INTRODUCCION

Santa Sofia Puertos S.A. (en adelante SSP) comision6 a ECSA Ingenieros, empresa
inscrita en el Registro de la Direccion General de Asuntos Socio Ambientales
(DGASA) del Ministerio de Transportes y Comunicaciones, la realizacion del Estudio
de Impacto Ambiental para el Disefio, Construcciéon y Operacion del Terminal
Portuario de Ancén, que incluye la gestion para su aprobacién definitiva por la

DGASA, de acuerdo con la legislacion ambiental vigente y las politicas de SSP.

1.1 Objetivos del EIA

e Brindar a SSP un instrumento de gestidn que garantice la viabilidad socio
ambiental del Proyecto.

e Contribuir con la proteccion y conservacion de los medios fisico, bioldgico y
socioecondmico y cultural del area donde se ejecutara el Proyecto, a través de la
implementacion de medidas que permitan prevenir, corregir y/o mitigar los

impactos ambientales negativos y potenciar los positivos.

2. MARCO LEGAL E INSTITUCIONAL

2.1 Marco Legal
a. Normas generales de incidencia directa sobre el proyecto
Constitucion Politica del Perd 1993 (31.12.93).

Ley del Sistema Nacional de Inversion Publica: Ley N° 27293 (28.06.2000).
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b. Normas sobre el ambiente y recursos naturales
Ley General del Ambiente: Ley N° 28611 (05.10.2005).
Categorizacion de Especies Amenazadas de Fauna Silvestre: D.S. N° 034-
2004-AG (22.09.04).

c. Normas sobre Evaluaciéon de Impacto Ambiental
Ley Marco del Sistema Nacional de Gestion Ambiental (SNGA): Ley N°
28245 (08.06.2004).
Reglamento de la Ley Marco del SNGA: D.S. N° 008-2005-PCM
(28.01.2005).
Ley del Sistema Nacional de Evaluacion del Impacto Ambiental: Ley N°
27446 (24.04.2001).
Reglamento de la Ley del Sistema Nacional de Evaluacion de Impacto
Ambiental: D.S. N° 019-2009-MINAM (27.09.2009).

d. Normas sobre el Sector Transportes
Ley del Sistema Portuario Nacional: Ley N° 27943 (01.03.2003).
Reglamento de la Ley del Sistema Portuario Nacional: D.S. N° 003-2004-
MTC (04.02.2004).
Reglamento de Organizacion y Funciones de la Autoridad Portuaria
Nacional: D.S. N° 034-2004-MTC (22.08.2004).
Plan Nacional de Desarrollo Portuario (PNDP): D.S. N° 006-2005-MTC
(19.03.2005).
Reglamento de Consulta y Participacion Ciudadana en el Proceso de
Evaluacion Ambiental y Social, Subsector Transportes — MTC: R.D. N° 006-

2004-MTC/16 (07.02.2004).
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e. Normas sobre el Sector Salud
Ley General de Salud: Ley N° 26842 (20.07.1997).
Ley General de Residuos Solidos: Ley N° 27314 (20.07.2000).
Reglamento de la Ley General de Residuos Solidos: D.S. N° 057-2004-
PCM. (24.07.2004).

f. Normas sobre gobiernos regionales y locales
Ley de Bases de la Descentralizacion: Ley N° 27783 (20.07.2002).
Ley Organica de Gobiernos Regionales: Ley N° 27867 (16.11.2002).
Ley Organica de Municipalidades: Ley N° 27972 (06.05.2003).

g. Normas sobre patrimonio cultural
Ley General del Patrimonio Cultural de la Nacion: Ley N°28296
(22.07.2000).
Reglamento de Investigaciones Arqueologicas: R.S. N° 004-2000-ED
(25.01.2000).

h. Normas internacionales aplicables al Proyecto
Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacion por los Buques
(Marpol 73/78).
Convenio Internacional para el Control y la Gestion del Agua de Lastre y los
Sedimentos de los Buques, 2004.
Convenio para la Proteccion del Medio Marino y la Zona Costera del
Pacifico Sudeste: Resolucion Legislativa N° 24926 (07.11.1998)
Protocolo para Proteccion del Pacifico Sudeste contra la Contaminacion

proveniente de Fuentes Terrestres.
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2.2 Marco institucional
a. Autoridad Portuaria Nacional
Direccion de Operaciones y Medio Ambiente
b. Ministerio de Transportes y Comunicaciones
Direccion General de Asuntos Socio Ambientales — DGASA.
Direccion General de Transporte Acuatico — DGTA.
c. Ministerio de Defensa
Direccion de Capitanias y Puertos — DICAPI.
d. Ministerio de Salud
Direccion General de Salud Ambiental — DIGESA.
e. Ministerio de Educacion
Instituto Nacional de Cultura — INC.
f. Ministerio del Ambiente
Organismo de Evaluacion y fiscalizacion Ambiental — OEFA.
g. Presidencia del Consejo de Ministros
Instituto Nacional de Defensa Civil — INDECI.
h. Gobierno Regional
Gobierno Regional de Lima
I Gobierno Local

Gobierno Local del Distrito de Ancon

3. DESCRIPCION DEL PROYECTO

La bahia de Ancén se ubica 42 km. al norte de la ciudad de Lima y se encuentra
conectada a la misma por la carretera Panamericana Norte, principal via de

comunicacion a nivel nacional y apta para transito pesado. El &rea donde se ejecutara

ECSA Ingenieros Resumen Ejecutivo | Pag. 4



/ SANTA SOFIA Estudio de Impacto Ambiental para el
/ Diserio, Ejecucion y Operacion del Terminal Portuario de Ancin

el Proyecto se encuentra aproximadamente a 1km. de la carretera Panamericana
Norte, a la altura del km. 45, lo que permitira un acceso rapido y directo a los vehiculos

de carga pesada que arriben desde el norte, centro o sur del pais.

El proyecto contempla el desarrollo de una instalacién portuaria constituida en tierra por
dos terminales:

e Terminal de contenedores

e Terminal de graneles solidos y liquidos

Ademas de estas obras, se proyecta construir un Intercambio vial.

En cuanto a las obras en mar, se prevé la construccién de las siguientes estructuras:

e Un viaducto de 15m de ancho y 1135m de largo aproximadamente, para la
conexion entre el area terrestre de los terminales y los muelles.

e Un muelle destinado a la carga y descarga de contenedores y otro para la
operacion con graneles solidos y liquidos, el cual, como ya se indico, corresponde a
la segunda fase de ejecucion del Proyecto.

e Un rompeolas de escollera, como obra de abrigo para atenuar el efecto de la ola
incidente y permitir que las operaciones de las naves se realicen dentro de los

margenes de seguridad establecidos.

Las obras del Proyecto se construirdn en dos fases:

o La primera fase, sobre la que se basa la elaboracion del presente Estudio de
Impacto Ambiental. Esta fase durara aproximadamente 24 meses Yy
comprendera la construccion del intercambio vial, un rompeolas, un muelle de

contenedores, el viaducto y el terminal de contenedores, ademas del montaje
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electromecanico y la instalacion de las gruas pértico para el manejo de
contenedores.

La segunda fase, la cual se iniciara al término del primer afio de operacion del
Proyecto, se construirdn el muelle de graneles y el terminal de graneles,
ademas de la instalacion del sistema de faja transportadora hermética y

cafierias para granos sélidos y liquidos, respectivamente.

Tanto las obras en mar como las obras en tierra son documentacion del Proyecto de

Ingenieria Final elaborado por la consultora LARRAGUE & ASOC., correspondiente

a la primera etapa de ejecucion, la cual durara aproximadamente 24 meses y

comprendera la construccion del rompeolas, el muelle de contenedores, el viaducto

y el terminal de contenedores y el intercambio vial®.

3.1 Obras en mar

3.1.1 Muelles

El terminal contara con dos tipos de muelles:

a.

Muelle para contenedores, de 620m de largo por 30m de ancho, ubicado a una

profundidad natural entre 17 y 19m.

Se ubicara adyacente al rompeolas y contara adicionalmente con 15m de
plataforma construida sobre el coronamiento de dicha estructura, con lo cual el
area operativa en mar serd de 600m de largo por 45m de ancho. Este muelle
contara con dos puestos de atraque que se uniran con la estructura del viaducto

en su parte central.

L El Proyecto de Ingenieria Final del intercambio vial fue elaborado por la consultora Barriga — Dall'Orto S.A.
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El muelle estard disefiado para soportar la operacion de gruas portico para el
manejo de contenedores, la circulacion de camiones y equipos de patio como
reach stackers, el acopio de contenedores en 3 niveles (alturas) y el atraque y
amarre de naves portacontenedores. El disefio de esta estructura permitira el
amarre y atraque de naves full container de 285m de eslora, 40m de manga y

14m de calado.

b. Muelle para graneles liquidos y sélidos (Fase 2), de 260m de largo por 16m de

ancho, alineado con la isobata -15m aproximadamente.

Estara disefiado para recibir naves de mediano porte, de 230m de eslora, 32m de
manga y 14m de calado. La descarga de cereales y aceites a granel se realizara
por medio de torres absorbentes, mientras que el transporte se realizara por
medio de un sistema de faja transportadora hermética y cafierias instalados en el

viaducto, que conduciran los productos hasta el terminal de graneles.

Tanto el muelle para contenedores como el muelle de graneles seran disefiados
seguin los Estandares Britanicos® y cumplira con las especificaciones del Cédigo

Sismico Peruano®.

3.1.2 Viaducto
Es una estructura de 15m de ancho y 1135m de largo aproximadamente, que se

desarrollara en direccion aproximadamente perpendicular a la costa y conectara las

2BS6349: Estructuras Maritimas, partes 1, 2y 4.
BS8110: Uso de Estructuras de Concreto

BS5950: Uso de Estructura de Acero en los Edificios
BS8002: Estructuras de Retencion de Tierras
BS8004: Cimientos

3 Norma E030
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instalaciones en tierra y los muelles. El sector destinado al transito vehicular tendra un
ancho de 10.5m, mientras que el sector para el sistema de faja y cafierias tendra un

ancho de 3.7m.

El viaducto tendra tres carriles para el transito de vehiculos de carga pesada, una
senda peatonal y otra para actividades de mantenimiento. También contara con un
sistema de faja transportadora hermética y un soporte (rack) de cafierias, para conducir

los graneles desde el muelle hacia las instalaciones en tierra.

Por el tipo de estructura de sustentacion, el viaducto estara conformado por dos

sectores:

- Un sector en tierra, de aproximadamente 150m desde el terminal, constituido
por un terraplén de suelo y piedra.

- Un sector en mar, de aproximadamente 985m, constituido por una estructura de
concreto armado apoyado sobre pilotes metdlicos, dividido a su vez en doce

madulos tipicos independientes entre si, de 82.25m cada uno.

a. Paso a desnivel, desde donde termina el terraplén, el fondo del tablero del
viaducto estara sobreelevado respecto del nivel de playa, para permitir el libre

paso por debajo en una extension de playa de aproximadamente 10m de ancho.

3.1.3 Rompeolas

Para resistir los embates de las olas maximas durante la vida util del Proyecto, se
construira un rompeolas de escollera en el extremo del lado de mar del cabezo del
viaducto, para proteger la infraestructura portuaria, su equipamiento, asi como la

operacion de las naves durante el tiempo que permanezcan amarradas al muelle.
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Esta estructura se ubicara a una profundidad natural aproximada de 20m. y tendra
sobre la superficie 720m de largo. Estara constituida por una coraza de piedras o
elementos premoldeados de hormigdén, asi como capas intermedias de material

granular que descansaran sobre el nacleo.

En el coronamiento del rompeolas se construira un pavimento de hormigén de 15m de
ancho, que servira como area de operaciones del muelle de contenedores que se

ubicara adyacente al rompeolas.

La construccion del rompeolas finalizara durante la primera etapa de ejecucion del

Proyecto, sin que se realicen ampliaciones de su estructura durante la segunda etapa.

3.2 Obras en tierra
Comprende el terminal de contenedores, terminal de graneles, terminal de vacios,

edificios e intercambio vial:

3.2.1 Terminal de contenedores
Estara conformado por: Edificio de control, edificio administrativo, zona de reparaciones

y mantenimiento, instalaciones de aforo, edificio de consolidacién y desconsolidacion.

3.2.2 Terminal de graneles (Fase 2)
Estara conformado por: Torre absorbente, sistema de transporte de graneles soélidos,
sistema de transporte de graneles liquidos, silos y tanques, edificio de control y edificio

de oficinas.
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3.2.3 Edificios
a. Edificio de administracion
Contara con los siguientes ambientes:
- Oficinas para todos los usuarios.
- Oficinas de alquiler, sala de capacitacion, terraza de usos mudltiples,
seguridad, resguardo y recursos humanos. Todas de Santa Sofia Puertos.
- Oficinas de finanzas y administracion, legal y marketing.

- Oficinas para el personal operativo y la alta direccion.

Asimismo, fuera del circuito operativo se encontraran las oficinas de la APN,

Migraciones y DEA.

b. Taller de mantenimiento
Contara con los siguientes ambientes:
- Patio-taller con bloque de oficinas.
- Patio-taller para el desplazamiento de una grua puente (20 t de capacidad
aprox.).
- Bloque de oficinas, talleres y sala de capacitacion.

- Depositos, almacenes, bafios y vestidores.

c. Areadeaduanas
Contara con los siguientes ambientes:
- Area para inspeccion de contenedores por la SUNAT y SENASA.
- Area de espera para propietarios de contenedores y sus agentes de aduana.

- Servicios higiénicos.
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3.2.4 Intercambio vial

Para el ingreso y salida de vehiculos de contenedores, sera necesario aumentar el
nivel de servicio en la zona donde se encuentra la entrada al terminal portuario, debido
a que el volumen de transito por la Carretera Panamericana Norte se incrementara
durante la etapa operativa. Para ello, la ejecucion del Proyecto también incluira la
construccion de un intercambio vial tipo diamante, que tendra las siguientes

caracteristicas:

- Longitud de intervencién: 900 m
- Ancho de intervencion: 60 m
- Seccién elevada Panamericana Norte
0 Ancho Calzada: 7.20 m
0 Ancho Bermas a cada lado: 2.00 m
- Seccion ramal de ingreso y salida
0 Ancho Calzada: 6.00 m
0 Ancho Bermas a cada lado: 1.00 m
- Longitud carril de aceleracién: 75 m

- Longitud carril de desaceleracion: 70 m

Los vehiculos particulares circularan por la seccion elevada de la estructura, la cual
tendra el mismo ancho que la carretera principal, evitando asi que las condiciones del
flujo vehicular se vean alteradas. Se tiene previsto construir esta estructura a la altura
del km 3+015 de la carretera 001C Ancén - Serpentin de Pasamayo - Chancay, a

400 metros de la estacion de pesaje de Ancon.
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4. LINEA BASE AMBIENTAL

En este capitulo se analizan los sistemas ambientales de los medios fisico,
bioldgico, socio econémico y cultural, correspondientes tanto al Area de Influencia

Directa (AID) como al Area de Influencia Indirecta (All) del Proyecto.

4.1 Diagnostico del Medio Fisico

4.1.1 Meteorologia

o Temperatura: variacion marcada entre los meses de invierno y los de verano,
considerandose a febrero como el mas caliente y entre julio y septiembre como
los mas frios. Aunque esta variacion de temperatura es notable, el efecto
moderador del mar evita que la amplitud térmica anual de la zona sea de gran
magnitud. En este sentido, se observa que la temperatura media mensual no
supera los 21.15°C ni llega a ser menor a los 15.99°C.

o Precipitacion: la precipitacion mensual de tipo pluvial en la zona de Ancén es
muy escasa (no supera los 2.0 mm), notdndose las maximas en enero.

o Humedad relativa: La humedad relativa en Ancon presenta valores muy altos
gran parte del afio, variando entre 89.2% (julio) y 91.6% (abril), segun lo
registrado entre los afos 83 y 93.

o Vientos: Los vientos predominantes en el Area del Proyecto son de SW con
intensidades, en promedio, débiles en horas de la mafiana y de deébiles a
moderadas en horas de noche. Las velocidades del viento durante la mafiana,

oscilan entre 0.1y 3 m/s y en la noche entre 3y 6 m/s.
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4.1.2 Calidad de aire

o Evaluacion de material particulado y gases
Se realizé en agosto del 2009, habiéndose muestreado en dos (02) estaciones
de muestreo, las concentraciones de PMjg, No,, SO, y CO se encuentran muy
por debajo de los Estandares Nacionales de Calidad de Aire. Sin embargo se
debe precisar que la concentracién de PM10, obtenida en la estacion A-01 (a
150 m del paradero de buses Las Conchitas) presenta una concentracion del
doble en relacion a la estacion A-02. Esto se debe principalmente a que es una
zona de paso de vehiculos, los cuales facilmente generan el movimiento de

material particulado.

Se prevé que durante la etapa de construccién se incrementen los valores de

los parametros evaluados aunque no de manera significativa.

o Ruido ambiental
Esta evaluacion se realizd en agosto del 2009 y consideré cuatro (04) puntos
de muestreo. En el horario diurno, los niveles de ruido se mantuvieron por
debajo del ECA-RUIDO (60dB) excepto en el punto de muestreo R-04
(62.3dB); en el horario nocturno, ninguna lectura supero el ECA-RUIDO (50

dB).

4.1.3 Geologiay Geomorfologia
La bahia de Ancon Callao se inicia entre unos promontorios y Punta Mulata en el
distrito de Ancon. En la zona se ha identificado el Gran Paisaje Fluvio Marino el relieve

varia desde plano a fuertemente inclinado, con pendientes desde 0% hasta 90%,
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constituyendo los acantilados ubicados en el extremo sur de la bahia. Localmente,

se presenta un relieve llano con cierta inclinacion que no sobrepasa el 14%.

Se han identificado dos unidades geomorfologicas: (1) Borde litoral, que comprende
el area de tierra firme adyacente a la linea litoral, expuesto a la accidén de las olas
marinas. Se extiende de sureste a noreste en forma de una faja de ancho variable.
Esta conformado por la bahia de Ancon y las playas adyacentes y (2) Planicies
costeras, que se constituyen en amplias superficies cubiertas por gravas y arenas
provenientes del transporte y sedimentacion del rio Rimac y principalmente por

acarreo eolico, proveniente de las playas que corren con direccion suroeste- noreste.

Segun la batimetria, el fondo marino se muestra regular y de pendiente bastante
suave con isObatas que se distribuyen paralelas a la linea costera, sin presentar
mayores irregularidades, siendo practicamente una gran planicie Frente al area de
estudio, las profundidades muestran pendientes regulares. La isobata de 10 m se
encuentra aproximadamente a 400 m de la linea de costa y la isobata de 20 m a

1,400 m.

4.1.4 Zonas de vida

En el Area de Influencia del proyecto se tiene a la zona de vida Desierto desecado —
Subtropical (dd-S), la misma que se extiende a lo largo de todo el litoral, la misma
que presenta una biotemperatura anual maxima de 22.2°C y una media minima de

17.9°C, precipitaciones promedio maximo de 44mm y minimo de 2.2mm.
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Entre otras caracteristicas se tiene un relieve topografico plano y ligeramente
ondulado. Con suelos de textura variable, entre ligeros a finos con cimentaciones
salinas, calcitas o gipsicas (yeso) y con incipiente horizonte A superficial con menos
de 1% de superficie organica. La vegetacion no existe 0 es muy escasa, con
especies halofitas de distribucion en pequefias manchas verdes dentro del paisaje

eolico local.

4.1.5 Paisaje

En el Area de Influencia del Proyecto se presentan tres unidades de paisaje natural:
Dunas y médanos sin vegetacion, complejo de planicies, lomadas y colinas sin
vegetacion y Playas marinas, y una unidad de paisaje antrépico: Centros poblados e

infraestructuras.

4.1.6 Suelos

Se presentan 05 unidades de suelos en el Area de Influencia del Proyecto: Suelo
Las Lomas, suelo Huéascar, suelo Capilla, suelo Ribera, suelo Caiiita, asi como
también existen 3 unidades de tierras miscelaneas: Miscelaneo Dunas, miscelaneo

Playa de litoral, miscelaneo escombros.

4.1.7 Uso Actual del Territorio

De acuerdo a la clasificacion propuesta por la Uniébn Geografica Internacional, se

presentan dos categorias de uso:

o Terrenos eriaceos sin uso y/o improductivos: Corresponde a areas que se
encuentran sin uso, abandonadas y que no presentan ninguna cobertura vegetal

(eriacea), como es el caso de depésitos de desechos, etc.
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Terrenos con zonas urbanas: Corresponde a unidades de tierra con
concentracion poblacional, carreteras y areas de expansion urbana,
constituyéndose en focos de atraccion debido a posibilidades de empleo

ofertadas.

4.1.8 Oceanografia

>

Corrientes marinas

Existen condiciones de circulacién similares tanto en los niveles superficiales
como en los subsuperficiales, por lo que el flujo puede tener caracteristicas
barotropicas. Se observa también pequefios cambios en la direccién de
corrientes durante las etapas de marea ascendente y descendente. Las
velocidades de corrientes dentro de la zona de estudios tienen un rango de

variacion entre los 5 a 10 cm/s.

Dentro de la bahia de Ancén se presentan flujos con una variabilidad
direccional notable, con una constante formacion de vértices con velocidad de

corrientes bajas en magnitud.

Los efectos de mareas tendrian un efecto poco significante en la generacion de
las corrientes marinas, ya que no se aprecian variaciones importantes en los

puntos de control definidos en el dominio de célculo.

El viento tendria un efecto significante en la direccion predominante de las
corrientes, ya que segun lo modelado, las corrientes marinas se mueven en
direccién del viento. Del mismo modo, la morfologia costera es importante en la

formacion de vortices en la zona cercana a la bahia de Ancon.
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» Olas
La bahia de Ancon, se encuentra abierta hacia el noroeste, recibiendo el oleaje
proveniente de esa direccion y parte del oleaje de la direccion oeste. El oleaje
proveniente del 3er cuadrante (180° a 270° N) no penetra con mayor energia
en la bahia debido al abrigo natural proporcionado por la punta Mulatas, Isla

Grande y sus islotes vecinos y, en menor medida, la isla Hormigas de Tierra.

Dentro de la bahia de Ancén, las alturas promedios significantes de ola fluctian
entre 0.80 a 0.30 m, siendo dentro del mismo rango, mayores durante los

meses de invierno.

»  Oceanografia fisica y quimica
e Temperatura: las temperaturas superficiales variaron entre 17.8° a 15.8°C,
con un valor promedio de 17.0°C. Se puede observar en general que las
temperaturas van en aumento a medida que nos acercamos a la costa y de

la zona costero central de la bahia.

e Salinidad: La salinidad en la superficie del mar, presentd valores entre
34,1y 38.7 g/L, en algunos casos, por debajo y por encima de lo normal
(34,9 a 35,0 ups). Los valores minimos, muy por debajo de lo normal se
ubicaron en la zona externa de la bahia hacia el lado norte, mostrando
cierta proyeccion de crecimiento hacia el interior de la bahia, pegadas al
sector sureste de la bahia (playa Miramar), predominando aguas con

concentraciones mayores a lo normal.
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La salinidad cerca al fondo presentd concentraciones mas variables,
fluctuando de 32.5 a 39.8 g/L. En este caso valores menores de 35,0 g/L se
registraron principalmente en el extremo noreste de la bahia, mientras que
los valores mas elevados se dan en la zona pegada a costa por las

inmediaciones del actual muelle de pescadores y la playa Miramar.

Las concentraciones altas de salinidad se ven influenciadas por la mezcla
de aguas costeras frias con descargas antropogénicas y de algunos

emisarios domésticos

e Oxigeno disuelto: la distribucion y concentracibn de oxigeno en los
sistemas de surgencias presentan dos particularidades, las capas
superficiales muestran altas concentraciones de oxigeno, mientras las
subsuperficiales y profundas pueden tener valores cercanos a cero. Por
otro lado existe una tendencia de aumento de las concentraciones de

oxigeno al alejarse de la costa.

»  Calidad acuatica
A continuacion, se presentan los resultados del monitoreo realizado en relacién

a la calidad ambiental acuatica en el interior de la bahia de Ancoén:

e pH: dentro del margen de tolerancia de 6.5 a 8.5 unidades de pH,
establecido en el Estandar Nacional de Calidad Ambiental para agua. Los
valores minimos de pH se dieron en la zona noroeste con valores de 7.54 y

7.55 unidades de pH nivel de superficie y fondo.
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Asimismo, los valores maximos se dieron en la zona del balneario, con
valores de 7.84 y 7.86 a nivel de superficie y fondo, respectivamente (E-13).
Los valores registrados indican que la calidad del agua es buena con un

ligero grado de alcalinidad.

e Oxigeno disuelto: Las concentraciones de oxigeno disuelto, muestran
niveles por encima de lo establecido en el ECA - AGUA (> 2.5), a excepcion
de las estaciones E-04, E-05, E-07 y E-10, en la que se obtienen valores

entre 1.85y 2.44 mg/l.

Las minimas concentraciones superficiales se registraron en la zona central
del area de estudio, con una progresiéon hacia el sector sur (playa Hermosa y
San Francisco) donde se ubican las mayores actividades socio econémicas
de la bahia. Por otro lado, las maximas concentraciones se registraron en el
extremo norte de la bahia pegada a costa (Pasamayo) y hacia la parte

externa oeste de la bahia, donde es evidente una mayor dinamica marina.

¢ Demanda Bioquimica de Oxigeno: Los mayores valores son de 2.0 mg/l,
muy por debajo del estdndar establecido de 10 mg/l, se han distribuido en un
nucleo maximo al extremo sur de la bahia, desde la playa San Francisco
hasta los alrededores del muelle de pescadores. Esto muestra el origen de la
descarga en este sector de la franja costera. También se da en la zona
pegada a la costa, por la playa Las Conchitas. Por otra parte, en el fondo las
concentraciones mas altas se dan alrededor de toda la costa, desde playa

Hermosa hasta la Punta Miramar.
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e Nitratos: En la zona de estudio se encontraron concentraciones entre 0.234
y 0.342 mg N-NOs-/L en la superficie del mar, con dos nucleos de menor
contenido de nitratos desde la parte central hacia el interior sur y sureste de
la bahia (playa San Francisco hasta la playa Las conchitas) con un mayor

contenido en la zona exterior

e Nitritos: Los nitritos son menos abundantes en la naturaleza y en algunos
casos pueden faltar completamente, predominan a lo largo de la zona
adyacente a la costa con valores menores de 0.1mg N-NO,-/L en la
superficie y en casos excepcionales superan este valor (figuras 3.42 y 3.43).
En esta oportunidad se han obtenido valores de 0.0234 (Estacion 04, cerca a

playa Las conchitas) a 0.0019 mg N-NO./L (Estacién 02) en superficie.

e Fosfatos: En la capa superficial presentaron concentraciones de 0,237
(Estacion 06) a 0,073 mg P-POA4/L (Estacion 01, cerca a Pasamayo), valores
relativamente altos de acuerdo a los promedios propuestos por Calienes,
1980. Las mayores concentraciones se han registrado en la parte oeste de la
zona de estudio. Asimismo, la concentracion de este nutriente va

disminuyendo hacia el interior de la bahia, en direccion noreste (Pasamayo).

e Silicatos: En superficie se registraron concentraciones de 1,519 (Estacion
02) a 1,277 mg/L (Estacién 05, zona céntrica de la Bahia), lo que significa
gue se encuentran dentro del promedio para la época de muestreo. Tanto en
superficie como cerca al fondo presentaron un incremento de los valores

hacia ambos extremos de la bahia.
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e Solidos Totales Suspendidos (STS): Las concentraciones encontradas en
superficie varian entre los 2 mg/l y 13 mg/l, las mismas que se encuentran
muy por debajo del ECA-AGUA de 70 mg/l. Las mayores concentraciones a
nivel superficial se dan en la zona sur (playa San Francisco hasta la playa

Punta Miramar) y van disminuyendo hacia el norte.

e Aceites y grasas: La distribucion espacial de aceites y grasas, en superficie
muestra valores menores a 1mg/l, concentracidbn que se encuentra por
debajo del estdndar nacional de 2 mg/l. Las mayores concentraciones se

dan al noreste (Pasamayo) y al este (playa Las Conchitas) de la bahia.

e Sulfuros: La distribucion espacial de los sulfuros, muestra valores menores
a 0,001 mg/l, los mismos gque se encuentran dentro del estandar nacional de

0.08 mgl/l.

e Amoniaco: La distribucién espacial del amoniaco muestra en superficie, un
incremento hacia la zona norte y noroeste (Pasamayo). Los mayores valores
alcanzan concentraciones de hasta 0.101 mg/l, (Estacion 2), misma que esta

por encima del estdndar establecido de 0.21 mg/l.

e Hidrocarburos totales de petroleo (TPH): Los mayores valores son de
0.02 mg/l. Se han distribuido a nivel superficial alrededor de la costa desde el
muelle de pescadores hasta Pasamayo, esto muestra el origen de la

descarga en este sector de la franja costera.
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e Coliformes Totales: La distribucion de coliformes totales presenta las
mayores concentraciones ubicadas cerca a la costa, en la zona norte de la
bahia de Ancon y las minimas concentraciones hacia el suroeste, playa San
Francisco. Los valores reportados no exceden en ningln caso el estandar
establecido para el ECA-AGUA, Categoria 4 (< 30 NMP/100 mL) puesto que

todas las concentraciones registradas fueron menor a 1.8 NMP/100ml.

e Coliformes Fecales: Los coliformes fecales a nivel superficial presentan
mayores concentraciones en la zona norte y sur de la bahia de Ancén. Asi
mismo, en ninguna estacion se sobrepasé el estandar establecido para la

Categoria 4 (< 30 NMP/100 mL) o la Categoria 2 (1000 NMP/100 mL).

e Metales Pesados: Los metales evaluados son mercurio, bario, cadmio,
cromo, cobre, hierro, plomo y zinc, de los cuales la mayoria se encuentra por
debajo del valor limite indicado en el Estandar Nacional de Calidad
Ambiental para Agua. Solo en el caso del zinc se excede el ECA AGUA de
0.081 mg/l, en casi todas las estaciones, encontrandose a nivel superficial

menor concentracion que a nivel de fondo.

» Calidad de sedimentos
Para el analisis granulométrico, se procedid a pasar la muestra por un tamiz
para determinar el tipo de sedimento (tamafio). Las muestras de fondo se
utilizaran para caracterizar la naturaleza y distribucion de los sedimentos en el

fondo y el nivel de contaminacién del mismo.
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e Granulometria: Segun el analisis de granulometria, el fondo marino esta

compuesto mayormente por arenay limo,

e Alcalinidad carbonato: Tiende a presentar mayores concentraciones en la
zona céntrica de la bahia de Ancon, presentando concentraciones de 1.8
mg/L y 1.4 mg/L, las concentraciones van disminuyendo conforme se alejan
del centro, hacia la playa y mar a dentro llegando a valores menores a 0.4

mg/L;

e Sulfuros: tienden a presentar mayores concentraciones en la zona céntrica
y al noroeste de la bahia de Ancon con valores de 674.1 mg/kg y 818.3
mg/kg respectivamente y va disminuyendo conforme se acerca a la costa

de Ancon, en direccion este, llegando a valores minimos de 4.2 mg/kg;

e Carbono orgénico: Las concentraciones altas se presentan en la zona
noroeste de la bahia de Ancon con valores de 5.1% y 5.4%, y van
disminuyendo en direccion este hacia la costa de Ancén. Las minimas

concentraciones se dan desde el balneario (0.2%) hasta Pasamayo (0.1%);

e Metales pesados: Los metales evaluados en el sedimento son mercurio,
bario, cadmio, cromo, cobre, hierro, plomo y zinc, de los cuales la mayoria
de las concentraciones de los metales se encuentra por debajo del
Estandar de Sedimentos Marino del Departamento de Ecologia de
Washington, a diferencia del cadmio, en donde si se excede el estdndar de

5.1 mg/kg, en varias estaciones.
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4.2 Diagndstico del Medio Biolégico

La bahia de Ancon se encuentra ubicada en la zona de vida desierto Sub-Tropical (d-
ST), cuyo clima corresponde al de la zona costanera de Lima, caracterizado por ser
semicalido, desértico templado y humedo, debido a la influencia de la brisa marina en

la zona de inversion térmica costanera.

El area muestra formaciones rocosas en sus extremos distales y un contorno central
continental tipicamente urbano, con presencia de edificaciones o0 viviendas de
diferentes caracteristicas (viviendas de un piso hasta complejos de edificios) y
desembarcaderos para diversos fines (actividad pesquera artesanal y actividad
recreacional turistica principalmente), que han modificado y alterado completamente

las formaciones naturales y con ello los habitats presentes en ellas.

El componente bidtico de la bahia, ha sido modificado principalmente por la
disponibilidad de recursos (alimento y refugio), lo cual ha generando una particular
diversidad de especies relacionadas con ambientes humanos marinos, donde la
capacidad de adaptacion ha sido el factor que le ha permitido a ciertas especies

desarrollarse y permanecer hasta la actualidad.

A continuacion se presentan los resultados de las comunidades biolégicas evaluadas

en la bahia de Ancon:

4.2.1 Comunidades Hidrobioldgicas
El area de estudio comprendio la bahia de Ancédn, entre las coordenadas UTM

8701820N y 8697850N, 0260546E y 0263011E. Las muestras fueron obtenidas a
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profundidades que variaron entre 5y 31m en la zona submareal y hasta una distancia

de 40m de la linea de alta marea en la zona intermareal.

Se establecieron 29 estaciones de muestreo, de las cuales 14 correspondieron a la

zona neritica, 11 a la zona litoral (supramareal, intermareal e inframareal) y sub mareal

y 4 a las islas. Las evaluaciones se

realizaron en agosto (24 y 25) v,

complementariamente, a inicios de diciembre (10, 11, 12, 13 y 14), previo al evento El

Nifio 2009-2010.

Figura 1 Puntos de muestreo de la evaluacion hidrobioldgica
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Comunidad de fitoplancton

A nivel superficial se identificaron 42 especies pertenecientes a 3 divisiones, 5
clases, 17 ordenes y 21 familias. Se registr6 una densidad total, a nivel
superficial, de 80,910 cel/ml, donde las Bacillariophyta representaron 77.2%, las

Dinophyta 12.7% y Heterokontophyta 10.2%.

A nivel de fondo, se identificaron 26 especies pertenecientes a 3 divisiones, 5
clases, 15 ordenes y 16 familias. A este nivel se determinaron 18,080 cel/ml,
donde las Bacillariophyta representaron el 99.3%, Heterokontophyta 0.6% vy

Dinophyta 0.1%.

En ambos niveles predomina el grupo de las Bacillariophyta, siendo propias de
periodos de afloramiento activo, dada su alta tasa de reproduccion y su mayor
eficiencia en la utilizacion de nutrientes, presentdndose en zonas de mayor
inestabilidad o turbulencia, mientras que las Dinophyta incrementan sus
densidades en aguas menos turbulentas, cuando las condiciones son mas

estables en la columna de agua.

Comunidad de zooplancton

A nivel superficial se identificaron 10 géneros pertenecientes a 4 divisiones, 5
clases, 8 ordenes y 10 familias, con una densidad total de 9,838 org/ml, donde los
Pisces representaron 44,4%, Arthropoda 41,8%, Sarcomastigophora 12,1% vy

Mollusca 1,7%.
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Las especies que presentaron las mas altas densidades a nivel de superficie
fueron las ovas de Engraulis ringens con 4,370 org/ml (44%), seguido de
especies del género Calanus con 1,310 cel/ml (13,3%). A nivel de fondo se
identificaron 2 clases: Maxilopoda (75%) y Ostracoda (25%), pertenecientes a los

Arthropoda, totalizando una densidad de 80 org/ml.

» Comunidad de macroinvertebrados bentonicos
a. Macroinvertebrados Benténicos de la Zona Intermareal
Macroinvertebrados de sustrato duro intermareal (Orilla pedregosa)
Se identificaron un total de 11 especies pertenecientes a 4 Phyllum, 6
clases, 8 6rdenes y 9 familias. La abundancia total fue de 322 ind/0.0625 m?,
donde el grupo taxonémico mas abundante y de mayor riqueza de especies
fue el Phyllum Mollusca, que presentd 260 ind/20 cm? (80,7%), debido
principalmente a la presencia del gastrépodo Tegula atra, y 7 especies;

seguido de los Annelida, con 50 ind/20 cm? (15,5 %) y 2 especies.

Las especies mas abundantes fueron Tegula atra con 210 ind/20cm? y

Scolelepis chilensis con 31 ind/20 cm 2.

Macroinvertebrados de sustrato blando intermareal (Playa arenosa)

Se identificaron un total de 8 especies pertenecientes a 4 Phyllum, 4 clases,
5 ordenes y 8 familias. El grupo taxonémico méas abundante fue Arthropoda,
que presentd 51 ind/0.0225 m? (15,8 %), principalmente por la presencia de
la especie Emerita analoga, que es la principal de estos tipos de ambientes,
y 2 especies; seguido de los Annélida, con 17 ind/0.0225 m? (5,3%) y 3

especies.
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Las especies mas abundantes fueron el artropodo Emerita analoga, muy
muy, con 49 ind/0,0225 m? y el equinodermo Ophiactis kroeyeri, estrellita

fragil, con una abundancia de 13 ind/0.0225 cm?.

b. Macroinvertebrados benténicos de la Zona Submareal

- Macroinvertebrados de sustrato blando submareal (fondo marino)
Los fondos submareales del area evaluada presentaron una abundancia
total 1245 ind/0,0625 m? con un rango entre 1 ind/0,0625 m? y 243

ind/0,0625 m?.

Los indicadores cuantitativos de la estructura comunitaria mostraron que los
fondos mas someros presentaron una mayor riqueza de especies, entre 9 y
18 especies; mientras que los fondos submareales fueron pobres en
namero de especies, presentando entre 1 y 3 debido a que los fondos
blandos de la bahia de Ancon presentan condiciones hipoxicas intensas en

sus mayores profundidades (Tarazona et al., 1982).

»  Macroalgas marinas
Las comunidades de macroalgas marinas naturalmente se establecen en
sustratos duros, los que en mayor proporcion se encuentran en la zona
intermareal y submareal somera (0-om de profundidad) hasta donde pueda

alcanzar la luz solar.
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Figura 2 Numero de especies identificadas por unidad de muestreo
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a. Evaluacion de agosto 2009

La presencia de macroalgas marinas fue escasa, encontrandose formando
parches aislados, ocupando areas restringidas correspondientes a las superficies
pedregosas y varadas en las playas de orilla arenosa, entre los 0 y 41 m de

distancia a la costa.

Se observaron algas rojas, verdes y pardas en lugares proximos a la costa,
generalmente sobre el fondo pedregoso, como Chondracanthus chamisoi,
especie perenne endémica de la costa del Pacifico sur, que habita en playas

rocosas 0 arenosas con sustrato duro.
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b. Evaluacion de diciembre 2009
Se observo la presencia de macroalgas en dos divisiones: Rhodophyta y

Chlorophyta, agrupadas en 7 6rdenes y 11 especies.

La Division Rhodophyta presentd el mayor nimero de especies (9). Anhfeltia
durvillaei, Ceramium rubrum, Corallina oficcinalis, Gigartina chamissoi, Gigartina
glomerata, Gymnogongrus furcellatus, Polysiphonia sp., Prionitis decipiens y
Rhodymenia corallina. En tanto, la division Chlorophyta presenté 2 especies:

Bryopsis sp. y Ulva costata.

>  Necton (peces)
El Instituto del Mar del Perd - IMARPE, con informacion de 1997 y del Il
Trimestre del 2007*, reporta 82 especies hidrobioldgicas desembarcadas en la
Caleta de Ancon, de las cuales 29 corresponden a peces capturados dentro de la
bahia. Ademas, “la diversidad tiende a incrementarse durante la temporada de
primavera y verano, por la dinamica de la flota que tiende a faenar en zonas
alejadas de la costa, donde abundan recursos propios de aguas calidas (perico,
tiburones, espada, merlines, etc.); y, eventualmente, durante eventos El Nifo,

por el desplazamiento de especies de aguas oceénicas y ecuatoriales” 2.

Los zonas donde se realizan las faenas de pesca son: Playa Tomicalla, Punta
Tomicalla, frente al Serpentin de Pasamayo, Playa Las Conchitas, Playa

Hermosa, Playa San Francisco, Punta La Cruz, Punta Mulatos, Playa Los

4 Oficio N° DE-100-205-2009-PRODUCE/IMP (b)
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Calatos, frente al Club Naval, las islas (Solitario, Dos Hermanos, Pata de Cabra,

La Huaca), etc.

Figura 3 Areas de pesca de ribera
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4.2.2 Comunidad herpetolégica

En agosto del 2009, se realizé la evaluacion de cualitativa y cuantitativa de la

herpetofauna en la bahia de Ancdn, especificamente en el area comprendida entre

playa “Las Conchitas” y el Cuartel de Infanteria de la Marina, a 2,5 km. del balneario.

Las unidades de muestreo se ubicaron en dos zonas: la intermareal (litoral) y

submareal (marina 0 mar adentro), realizandose observaciones en 12 unidades de

muestreo, 05 intermareales y 07 submareales.
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La evaluacion permitid determinar que el area tiene una baja diversidad de
herpetozoos. En la zona intermareal no se registré ninguna especie, debido a que se

encuentra alterada por el desarrollo de actividades humanas.

En la zona submareal, como producto de las observaciones directas, se registré sélo
un avistamiento de Chelonia mydas, tortuga verde. La frecuencia total de avistamientos

fue de 0,14 (N° de sesiones observadas / total sesiones de observacion).

» Comunidad Ornitologica
Para la evaluacion de esta comunidad, se establecieron 02 zonas de muestreo:
La zona intermareal, con 05 unidades de muestreo; y la submareal, con 07

unidades de muestreo.

En el area de evaluacion se registraron 02 érdenes, 07 familias y 11 especies de
aves. En la zona intermareal se registraron 02 o6rdenes, 07 familias y 10 especies
de aves. En la zona submareal se registraron un total de 02 6rdenes, 04 familias

y 06 especies de aves.

El nimero de ejemplares registrado en las 12 unidades de muestreo totaliza 427,
siendo la zona intermareal la que presenta mayor nimero de especies (10), pero
con menor cantidad de individuos (202). En cambio, la zona submareal tiene

menor numero de especies (06) y mayor nimero de individuos (225).

» Mastozoologia
Para la evaluacion de esta comunidad, se establecieron 02 zonas de muestreo:
La zona intermareal, con 05 unidades de muestreo; y la submareal, con 07

unidades de muestreo.
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En el area de evaluacion se registraron 05 especies de mamiferos marinos,
distribuidas en tres (03) familias y dos (02) 6rdenes. Solo una especie (Lontra
felina) fue registrada préxima a la zona intermareal, mientras que las otras cuatro

fueron registradas en el ambito de la zona submareal.

En las 12 unidades de muestreo evaluadas, el “lobo chusco” (Otaria flavescens)
fue la especie que tuvo mayor frecuencia de observacion, lo cual solo es un
indicador de las tendencias poblacionales, mas no del actual tamafio de las

poblaciones.

Contrastando la baja frecuencia de avistamiento de especies y el grado
significativo de alteracion y uso de la bahia, se puede inferir que en la zona ha

disminuido la poblacién de mamiferos marinos silvestres.
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Figura 4 Unidades de muestreo de mastozoologia
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4.3 Medio Socio Economico y Cultural

Este estudio nos permite caracterizar la realidad socioeconémica del Area de
Influencia del Proyecto, identificando los posibles impactos ambientales sobre el
medio socio econdmico y cultural de Ancoén, asi como el desarrollo de programas
orientados a potenciar los beneficios y minimizar los potenciales perjuicios,

encontrados por el mismo.

El diagnostico situa al futuro puerto del Ancon en el Sistema Portuario Nacional e
Internacional y nos muestra las perspectivas del Terminal Portuario de Ancon frente

a la modernizacién que se realizara en el presente siglo dentro de las politicas de
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desarrollo portuario que fomenta el Estado. En este sentido, se hace un recuento de
las actividades principales que realizan los pobladores de Ancon, referente a sus
aspectos historicos, socioeconomicos, problematica social, salud, educacion,
seguridad ciudadana, transporte, turismo, participacion ciudadana y percepcion de

su hogar, distrito, del medio ambiente y del proyecto.

4.3.1 Antecedentes histéricos

En esta seccion se elabora una resefia sobre los antecedentes historicos
(prehispanicos, coloniales y republicanos) debido a su relevancia historica que tiene
el distrito dentro del desarrollo del Pert, dando como resultado la afirmacién de que
en el distrito de Ancon ya se realizaron actividades portuarias. En el informe se
detalla los lugares de valor historico localizados dentro de los ambitos de influencia
del Terminal portuario de Ancon, de los cuales, tenemos al Museo de Sitio de Ancon,
La Necropolis, La zona monumental: casonas y ranchos, El Faro de Ancon, mirador
natural en la Punta Mulatos (Cerro La Puntilla), Punta guanera, Playas apacibles,

Los 13 islotes, entre otros.

4.3.2 Caracteristicas del medio socioecondmico y problemética social

Ancon, tiene una dinamica sociocultural heterogénea, debido a los diferentes
procesos histéricos que la han ido modelando como un distrito que se activa
econdémicamente en la época de verano. Esta caracterizacion del distrito de Ancon,
permitié identificar a grupos sociales bien diferenciados por las propias actividades
que realizan, estratificandolos en tres zonas: La zona balneario, la zona centro y la
zona asociaciones, donde sus pobladores desarrollan diferentes actividades, como

los comerciantes formales e informales, los obreros, empleados publicos y privados
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que trabajan fuera del distrito, como también, a los pobladores que practican el
deporte nautico y la pesca artesanal en la bahia de Ancén preferentemente en la

época de verano.

En este sentido, se identifico el poco desarrollo de la industria y comercio local en el
distrito de Ancdén, asi como del crecimiento desordenado de algunos grupos sociales
en la periferia por el fendbmeno de la migracién, los mismos que reaccionaron a favor
del Proyecto por el posible incremento del trabajo y la calidad de vida en su distrito a
causa del desarrollo portuario; no obstante, otros grupos sociales mostraron su
discrepancia con el proyecto, factor que posibilitd también la identificacion de
impactos ambientales y sociales que generarian posibles conflictos
socioambientales entre la empresa y estos (residentes de APANCON y pescadores
artesanales), durante la etapa de construccion y operacion del Proyecto, dado el
conflicto de intereses por el nuevo uso maritimo y por la posible afectacion de la
pesca artesanal derivado del desarrollo portuario que se dara en la bahia. En el
informe se detallan las caracteristicas y problematicas de las diferentes
organizaciones sociales y de la institucionalidad local, asi como los niveles
socioeconoémicos, PEA, pobreza y actividades econdmicas principales del distrito de

Ancon

4.3.3 Salud y educacion

El diagnostico de salud y educacion nos permite identificar el bajo nivel de desarrollo
y de cobertura de servicios de salud y educacion que brindan actualmente estos
sectores del estado en el distrito de Ancon. En el sector salud, se identifico al centro

de salud materno infantii como el segundo mayor visitado luego del hospital de
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Puente Piedra, donde acuden la mayoria de los pobladores de Ancon para
atenderse. En el sector de educacion, se identificd que la mayoria de la poblacion
tiene secundaria completa y muy pocos llegan a optar y terminar estudios
superiores. En el informe se detallan las tasas de natalidad, mortalidad, morbilidad, y

niveles de educacion del distrito.

4.3.4 Seguridad, transporte, turismo y participacion ciudadana

El diagnostico de seguridad, transporte, turismo y participacion ciudadana nos
permite identificar la problematica que vive actualmente Ancén por el aumento de la
delincuencia, asimismo se verifica el problema en el sector transporte debido a la
carencia de un adecuado ordenamiento vial, generando que los mototaxis circulen
desordenadamente por las calles y avenidas del distrito de Ancén, factor a tener en
cuenta por el posible impacto que genere la proyeccion del parque automotor de
carga pesada que demandara el proyecto. Referente al turismo, se detallan las
actividades mas caracteristicas, afirmando que el turismo se activa en el mes de
verano con la visita de los veraneantes del cono norte de Lima a sus playas e islas
de la bahia de Ancdn, asi como la practica del deporte nautico realizado por algunos
residentes de la zona del balneario. En el tema de participacion ciudadana, se
identificd la poca participacion de la poblacion en los presupuestos participativos y
audiencias publicas, y que contrariamente es mayor en las reuniones de sus
organizaciones sociales. La mejora de pistas y veredas, agua y saneamiento y
seguridad ciudadana son los temas en que mas participa la poblacién de las zonas

con mas bajo nivel socioeconémico en el distrito de Ancon.
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4.3.5 Percepcién de su hogar, de su distrito, del medio ambiente y referente al
Proyecto
Referente al tema de percepciones, el estudio permite identificar los principales
problemas que afrontan los pobladores en su hogar, asi mismo logra identificar la
percepcion que tienen sobre el desarrollo de su distrito, identificando que para ellos
la situacion economica y calidad de vida en su distrito sigue igual o peor que afos
precedentes. La percepcion del poblador sobre su medio ambiente, describe el
problema de la contaminacion de sus calles y avenidas como principal foco
contaminante, seguido de la contaminacion del mar y playas por la accién antropica
de los veraneantes y por la actividad pesquera artesanal como la limpieza de
pescado. Referente a la percepcion sobre el “Proyecto terminal portuario de Ancon”,
se identifico que mas del 50 % de la poblacién se encuentra a favor del proyecto,
mientras que los que se muestran en contra del mismo, pertenecen en su mayoria a
la zona del balneario y a los pobladores que practican la pesca artesanal en la bahia
de Ancon. En el informe se detallan por tanto, la percepcion de los diferentes grupos
sociales sobre temas de suma importancia para la identificacion de impactos
socioambientales que puedan devenir de la construccion y operacion del Proyecto

Portuario de Ancon.
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5. IDENTIFICACION DE PASIVOS AMBIENTALES

En el Area de Influencia del Proyecto no se han identificado pasivos ambientales asociados a proyectos de infraestructura vial. Sin
embargo, a continuacion se describe la problematica ambiental existente en la actualidad en el Area de Influencia del Proyecto, sus causas

y las medidas propuestas para su manejo:

Localizacién de la
probleméatica
identificada

Descripcion de la problemética ambiental

Causas

Medidas

Playa “Las Conchitas”
y playas contiguas

Residuos sélidos y material de desmonte en las
playas, que son el origen de la contaminacion de
estas zonas.

Arrojo de residuos soélidos en la
playa

Realizar jornadas de limpieza en las playas del distrito.

Instalar mddulos de recolecciéon de basura en las playas y
establecer un recojo periddico de lo recolectado con una
adecuada disposicion final

Mantener durante todo el afio (con mayor incidencia en el
verano), una campafa de educacién ambiental a través de
sefializacion, charlas, talleres, etc.

Urbanizacion Miramar

Aguas Residuales de Ancén (SEDAPAL), utiliza
como sistema de tratamiento lagunas de
oxidacion, la cual desprenden compuestos de
metano y otros olores que afectan negativamente
a los pobladores de la urbanizacién Miramar y
alrededores.

Inadecuado control de impactos
ambientales que pudiese generar la
PTAR por parte de la empresa
operadora

Controlar las condiciones de pH de los efluentes generados,
para evitar la proliferacion de microorganismos metanogénicos,
los cuales son los responsables de emitir gases que generan
contaminacion por olores en los alrededores de la planta,
afectando a los pobladores de la urbanizacion Miramar y
alrededores.

Muelle “El Molo”,
ubicado al frente de la
Municipalidad Distrital

de Ancén.

Los pescadores artesanales y restaurantes
locales, manipulan (desembarcan vy limpian)
pescado. Producto de esa actividad, se generan
efluentes como la sanguaza y/o agua de cola, los
mismos que son vertidos directamente al mar.

Presencia del muelle ha generado
la apertura de restaurantes, los
cuales arrojan sus desperdicios al
mar sin considerar el impacto en el
ambiente.

Realizar un mayor control sobre el manejo de residuos solidos
en el muelle.

Carga y descarga de recipientes de
combustible para embarcaciones,
sin medidas de manejo ambiental y
seguridad, puede ocasionar fugas
y/o derrames accidentales de
combustible al mar.

Realizar una limpieza de los residuos solidos que se
encuentran en la superficie cerca de las aguas del muelle
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Localizacion de la
problemética
identificada

Descripcion de la problematica ambiental

Causas

Medidas

Poco o nulo conocimiento por parte
de los pescadores artesanales y
comerciantes de comida sobre los
efectos directos e indirectos del
vertimiento de efluentes u otros
contaminantes en el litoral.

Realizar charlas de sensibilizacion a la comunidad portuaria
sobre el manejo de residuos.

Supervisar que los barcos de pesca no presenten fugas de
combustible.

Playas del balneario de
Ancon.

zona costera marina se encuentra
completamente modificada, para actividades de
recreacion y pesca artesanal, en pequefia escala

Ocupacién de la bahia para fines
de desarrollo humano, que
involucra el movimiento de tierras,
y la construccién e instalacion de
diferentes tipos de infraestructuras.

Elaborar un programa de limpieza de playas.

Reordenamiento territorial del distrito de Ancoén.

Elaborar un programa de vigilancia ambiental en muelle El
Molo.

Asentamientos
humanos Los Jazmines
y La Calichera.

Las redes de desagiie provisional, que estan
instaladas en la superficie de los asentamientos
en mencién y que se encuentran en mal estado,
a falta de mantenimiento y supervision formal
para su instalacion, puesto que tienen fugas que
dejan efluentes domésticos en la superficie.

Falta de acceso a servicios de
agua y desague en la zona, induce
a la instalacion no formal de estas
redes, que por su nivel de
informalidad y falta de
mantenimiento, ocasionan fugas de
efluentes domésticos que afectan a
la salud de la poblacién.

Asegurar el acceso formal a los servicios publicos de agua y
desagtie en los AA.HH

Desinstalar las conexiones informales de alcantarillado en la
zona y optar por el sistema de pozo séptico para mejorar los
niveles de salubridad existentes.

Zona arqueoldgica La
Necrépolis

Los terrenos ubicados en la Urbanizacion
Miramar, Asociacion de Vivienda Manuel Polo
Jiménez, Asociacion de Vivienda Las Gardenias
y los terrenos urbanizados que se ubican entre el
limite sur de la avenida Julio C. Tello y el inicio
de las colinas, al sur del distrito, originalmente
formaban parte de la zona arqueoldgica, pero
con el tiempo fueron invadidas. En estos lugares
hay restos arqueoldgicos subyacentes que
actualmente no se encuentran considerados
dentro del area arqueoldgica intangible.

Ineficiente cuidado y preservacion
de zonas arqueoldgicas del
Instituto Nacional de Cultura.

Cumplimiento periddico de las especificaciones de cuidado y
preservacion de las zonas arqueolégicas por parte de la
autoridad competente (INC)

Débil presencia de la Municipalidad
Distrital ante la creciente ocupacion
ilegal de terrenos.

— Elaboracion de un Plan de Ordenamiento Territorial bajo
responsabilidad de la Municipalidad Distrital de Ancén y
demarcacion territorial de sus respectivas zonas arqueologicas

Carencia de un Plan de

Ordenamiento Territorial.

— Colaboraciéon municipal para el cuidado y preservacion de
sus zonas arqueoldgicas (seguridad y salubridad)

Carencia de una estrategia de
puesta en valor de la zona
arqueoldgica con la finalidad de
promover el potencial turistico del
distrito.

Potenciar la promocién de turismo distrital, incluyendo visitas
guiadas a sus zonas arqueoldgicas desde la Municipalidad
Distrital de Ancén, Museo de Sitio de Ancén y el Instituto
Nacional de Cultura.
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6.

6.1

IDENTIFICACION Y EVALUACION DE IMPACTOS AMBIENTALES

Etapa de planificacion

6.1.1 Medio socioecondmico

Conflictos entre los grupos de interés (Pescadores Artesanales APESCAA
— Asociacién de Propietarios APANCON) y el Titular del Proyecto

La gestion de permisos para realizar estudios basicos en el area de
emplazamiento del Proyecto, la presencia de personal y equipos para estos
fines, asi como el trabajo de campo del Equipo Consultor encargado de la
elaboracion del EIA del Proyecto, generaran cuestionamientos e interrogantes
sobre la naturaleza, fines y alcances del mismo, asi como sus repercusiones

sobre el ambiente.

Expectativas sobredimensionadas de la poblacion y sindicatos por la
contratacion de mano de obra local

Una vez que la poblacion local tenga conocimiento de que se pretende construir
un terminal portuario en la Bahia de Ancén, se generardn expectativas
sobredimensionadas por el acceso a puestos de trabajo. Este interés se pondra
de manifiesto principalmente en el sector de la PEA dedicado a la construccion y
otros como la pesca artesanal, poblacién local y sindicatos, debido a la mano de
obra local que demandara el Proyecto para la construccién de las obras civiles

(p.e. explanaciones, intercambio vial, pavimentacion, edificaciones).
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6.2

Etapa de Construccion

6.2.1 Medio Fisico

Alteracién de la calidad de aire

La construcciéon de las obras que conformaran la nueva infraestructura
portuaria, traera consigo una serie de actividades que ocasionaran el
incremento de concentraciones de material particulado y gases contaminantes

en el area de emplazamiento del Proyecto.

Entre las actividades constructivas se encuentran: transito de vehiculos de
carga pesada, construccion progresiva del rompeolas, movimiento de tierras

(excavaciones), asfaltado, entre otros.

Alteracion de los niveles de ruido

La construccion de la nueva infraestructura portuaria incrementara los niveles
de ruido en el area de emplazamiento del Proyecto. Este incremento sera
ocasionado por el transito de vehiculos de carga pesada, la operacion de

maquinarias y las actividades constructivas.

Las fuentes de ruido seran puntuales, de extension local y sus efectos sélo
perduraran durante la etapa de construccion del Proyecto, por lo que sus

efectos seran poco significativos.

Alteraciéon de la topografia natural del suelo costero
En el area de emplazamiento del Proyecto, se construirdn las siguientes obras

en tierra: intercambio vial, patio de contenedores, edificios administrativos y
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viaducto. Para ello, se llevaran a cabo sera el movimiento de tierras, la cual en
su proceso modificara la topografia natural del suelo costero. Asimismo, para la
construccion del viaducto y el intercambio vial sera necesario realizar remocion
de material superficial, nivelacion del terreno y la construccién de terraplenes,
lo cual implicara alterar la topografia natural de dichas zonas. Esta actividad

sera de extension local y sus efectos seran permanentes.

En cuanto al intercambio vial, se debe tener en cuenta que su construccion se
realizarda en el derecho de via de la carretera Panamericana Norte; por lo cual,
las implicancias ambientales no superaran los limites de esta area de

intervencion.

o Alteracion del relieve del fondo marino
A nivel del area de emplazamiento del Proyecto, la construccion del rompeolas
ocasionara una alteracion de la batimetria a nivel local. Esto debido a que en
dicha zona, se realizar4 una limpieza del fondo marino, asi como la remocién de
material superficial (limos, barro, arena y grava). Esta actividad tendra como

objetivo preparar el &rea donde se construira la cimentacion del rompeolas.

o Alteracién de la calidad del agua de mar y sedimentos marinos
En el &rea de emplazamiento del Proyecto, se construiran las siguientes obras en
mar: viaducto, muelle de granos, muelle de contenedores y rompeolas. Para ello,
se llevaran a cabo una serie de actividades que alteraran la calidad del agua de
mar y sedimentos del fondo marino, tales como (1) el pilotaje y la limpieza del

fondo en el area donde se construird el rompeolas, (2) el transporte y vaciado de
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material agregado para la construccion de terraplenes; (3) el transporte y vaciado
de concreto para la construccion de las plataformas de los muelles y viaducto; y

(4) la operacion de equipos para la construccion de las obras electromecanicas.

6.2.2 Medio Bioldgico

o Alteracién del habitat de la fauna marino costera
Las actividades del Proyecto como el movimiento de material y equipos desde y
hacia el area del proyecto, asi como la incorporacion de nuevos elementos
estructurales propios de las obras civiles tanto en mar como en tierra, traeran
consigo la incorporacion temporal de sustancias y la modificacion puntual de las
caracteristicas fisico quimicas del agua y suelo en el Area de Influencia del
Proyecto. Esta modificacion representa la alteracion del habitat y procesos

bioecoldgicos de la fauna tanto en el &mbito marino como terrestre.

o Alteracion del habitat y de los procesos bioecolégicos de la flora marino
costera
Las actividades del Proyecto como el movimiento de tierras, hincado de pilotes,
vaciado de concreto, construccion de rompeolas, entre otras, traeran consigo la
incorporacion temporal de sustancias y la modificacion puntual de las
caracteristicas fisico quimicas del agua y suelo en el Area de Influencia del
Proyecto, alterando algunos procesos bioecoldgicos normales de la flora marino

costera, principalmente los relacionados con la fotosintesis.

ECSA Ingenieros Resumen Ejecutivo | Pag. 44



/ SANTA SOFIA Estudio de Impacto Ambiental para el
/ Diserio, Ejecucion y Operacion del Terminal Portuario de Ancin

6.2.3 Socioecondmico y Cultural

Incremento del comercio e industria local por la demanda de bienes y
servicios

El comercio local aumentara debido a la demanda de bienes y servicios durante
la ejecucion de las obras, tanto de forma directa e indirecta, lo cual evitard que
los pobladores de Ancdn se abastezcan de productos primarios y de valor

agregado de otros mercados como el del distrito de Puente Piedra.

Incremento de la percepcion de afectacion de las actividades recreativas
en la época de verano en la bahia (veraneantes y deporte nautico)

Con la construccion del puerto, el turismo que se desarrolla en la época de
verano experimentara un cambio debido a la modificacién del paisaje de la bahia.
En tal sentido, disminuirdn las éareas de recreacion de los veraneantes
procedentes del cono norte debido a la construccién de las obras, mientras que la
afectacion a los practicantes del deporte nautico, se dard por un menor espacio

maritimo para practicar este deporte.

Incremento de la percepcién de afectacion de algunas zonas de la
actividad pesquera artesanal

Las zonas de pesca que seran afectadas son las que se ubican cerca a la playa
las conchitas y en la zona cercana al serpentin de Pasamayo. Esto provocara
una disminucion temporal de algunas especies hidrobiologicas, que
posteriormente, debido al grado de resiliencia, se ubicaran en nuevas zonas
cerca de la bahia. No obstante, esto podria generar temporalmente menores

ingresos econdmicos a los pescadores artesanales que pescan en estas zonas.
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o Incremento de la percepcién de afectacion a la salud de la poblacion
asentada en las inmediaciones del area intervenida por perturbacion al
desarrollo de sus actividades diarias
Una vez comenzado las actividades, los pobladores que viven cerca,
manifestaran su molestia con las actividades de construccion del proyecto por
el aumento del ruido y polvo, como también, por el aumento de vehiculos de
carga pesada en las avenidas cercanas en donde viven colindantes a la
carretera de la panamericana norte, la cual incluso podria incrementar los
accidentes de transito. En la época de verano, la molestia por el ruido se
ampliara a los residentes del balneario. A su vez, se puede incrementar las
IRAS, debido al incremento de polvo por la construccion del puerto, agudizando

algunas enfermedades respiratorias, incrementarse también las ETS.

o Incremento del transito vehicular de carga pesada
La infraestructura vial sera afectada en su capa asfaltica, debido al incremento de
flujo vehicular de carga pesada, por lo que sera necesario coordinar con el
gobierno local y el MTC la habilitacibn de un acceso vial para evitar el
congestionamiento, saturacion y dafio de vias principales que conectan el distrito

de Ancon con Lima metropolitana.

o Riesgo de ocurrencia de accidentes de transito terrestre y acuatico
Durante la construccion del puerto aumentara en definitiva el riesgo de
accidentes de transito debido a la falta de sefalizacion y sobre todo, porque
existe un débil ordenamiento vial, dado que, los mototaxistas no respetan las

sefales de transito, factor que puede crear accidentes debido a la presencia de
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6.3

transporte pesado en sus calles y avenidas colindantes con la carretera
Panamericana Norte durante la construccion del puerto. En el caso de la zona
maritima, puede existir choque de embarcaciones pesqueras artesanales y

recreativas con barcos del terminal Portuario de Ancon.

Alteracién de la calidad escénica de la bahia

Durante la construccion del puerto la calidad escénica de la bahia variard por
albergar dentro de su nuevo paisaje a las actividades que demandara la
construccion del puerto. En la época de invierno sera menos notorio, no
obstante en la época de verano, se notara la diferencia, sobre todo por los
veraneantes del cono norte de Lima, asi como por los residentes de APANCON

gue practicaran en este periodo el deporte nautico.

Depreciacion de predios cercanos al area de influencia del proyecto

En la etapa de construccion, los predios que se encuentran en la zona sur de la
bahia podrian sufrir una devaluacion debido a la variacion de la calidad
escénica de la bahia. Esto podria originar que los propietarios de estos predios
vendan o rematen sus propiedades en caso de que ellos consideren que ya no

les sea rentable utilizarlas como casas para el veraneo.

Etapa de Operacion

Alteracion de la calidad de aire

Una vez que se inicie la operacion de la nueva infraestructura portuaria, se
producira una alteracion de la calidad del aire por el incremento en las

concentraciones de gases de combustion (NOy, SO, y CO).
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Este incremento ocurrira principalmente a nivel del area de emplazamiento del
Proyecto, por las operaciones portuarias que se llevaran a cabo tanto en mar
como en tierra, relacionadas con el transito de embarcaciones, remolcadores,
operacion de gruas de muelle y de patio, operacion de generadores eléctricos y

transito de vehiculos de carga pesada.

o Alteracién de los niveles de ruido
Una vez que se inicie la operacion de la nueva infraestructura portuaria, se

producird un incremento de los niveles de ruido.

Este incremento ocurrird principalmente a nivel del &rea de emplazamiento del
Proyecto, por las operaciones portuarias que se llevaran a cabo tanto en mar
como en tierra, relacionadas con el transito de embarcaciones, remolcadores,
operacion de gruas de muelle y de patio, operacion de generadores eléctricos y

transito de vehiculos de carga pesada.

Las fuentes de estas emisiones serdn moviles y/o puntuales, de extension local

y sus efectos permanentes y de intensidad moderada.

o Posible afectacion de la calidad del agua de mar y sedimentos marinos
Una vez que se inicie la operacion de la nueva infraestructura portuaria, es
posible que la calidad del agua de mar y sedimentos marinos sea afectada por un
manejo inadecuado de los efluentes y las aguas de lastre y sentina de las

embarcaciones que arriben o zarpen del muelle.
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De esta manera, si estas embarcaciones no contasen con sistemas de
tratamiento adecuados o no cumpliesen con la normativa nacional (DICAPI) e
internacional (MARPOL) vigentes, se podria contaminar el agua de mar y los

sedimentos del fondo marino de la bahia con residuos domésticos e industriales.

o Alteracién de la energia y altura del oleaje
El rompeolas se ubicara a 900 m de la linea de costa, a una profundidad natural
aproximada de 20 m, y tendra una longitud de 720m sobre la superficie. Una vez
concluida la construccion del rompeolas, la alteracion de la energia y altura del
oleaje alcanzaran su mayor magnitud en la zona comprendida entre la ubicacion

de esta obra y la linea de costa.

6.3.1 Medio Bioldgico

o Fragmentacion del habitat marino costero
La presencia de estructuras permanentes propias del puerto (por ejemplo el
rompeolas), aparte de modificar el habitat, constituyen en conjunto elementos
que rompen la continuidad del habitat marino costero, generando asi limites y
ambientes antes y después del puerto, fendmeno que en términos ecolbgicos es
interpretado como un proceso de fragmentacién de habitat, el cual puede influir

en la estructura y funcion de la comunidad bidtica.

o Generacion de un nuevo hébitat y recolonizacion de la fauna y flora marino
costera
La presencia de infraestructura principalmente en el ambiente marino, ampliara

la superficie o el sustrato duro del area, lo que corresponde a un aumento de la
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disponibilidad de habitat rocoso, lo que podria favorecer positivamente la
aparicion en un area puntual de especies oportunistas y especialistas, entre
ellas por ejemplo los moluscos, peces de roca, crustaceos, y algas, los cuales
aumentarian su densidad en funcion del tiempo. No se podria afirmar el
aumento de la diversidad, ya que este aspecto depende mas de fenbmenos
regionales como son la corriente del nifio, la dinamica de las corrientes marina,

la estacionalidad climatica entre otras.

o Alteracién de los procesos bioecolégicos de la fauna y flora marino
costera
Las actividades de operacién, relacionadas con la frecuencia de transito de
naves en el Al del Proyecto, se constituye como el principal agente disturbante
gue alterard algunos de los procesos bioecolégicos normales de la fauna
marino costera, afectando basicamente los procesos alimenticios, el libre
transito o desplazamiento y limitara la disponibilidad de areas de descanso e
interaccion para la fauna. Actividades que implican la alteracién fisica quimica

del agua, podrian afectar los procesos de fotosintesis de la flora marina.

6.3.2 Medio Socioeconémico y Cultural

o Desarrollo sostenible de la actividad portuaria
El desarrollo sostenible de la actividad portuaria posibilitard el crecimiento del
comercio y la industria local generando ingresos econdémicos al distrito de Ancén
durante los préximos afios, permitiendo mejorar la calidad de vida y bajar los

indices de pobreza que padecen los pobladores del distrito.
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o Incremento del comercio e industria local por la demanda de bienes y
servicios complementarios
El consumo de productos primarios mayormente se realiza en el distrito de
Puente Piedra. Durante la etapa de operacion del puerto, esta situacion podria
variar, en vista de que podria aumentar el comercio y abastecimiento de
productos primarios a nivel local, como también bajar mas los precios y por ende
consumir mas productos a nivel local, evitando que siga la fuga de consumidores

hacia el distrito de Puente Piedra.

o Incremento de la percepcion de afectacion del desarrollo del deporte
nautico
El nuevo trafico maritimo generado por el desarrollo portuario, de no contar con
una buena sefializaciéon vial maritima en la época de verano, posiblemente
genere el aumento de los riesgos de accidentes, como también, haga que
disminuya el &mbito de practica del deporte nautico dentro de la bahia de

Ancon.

o Incremento de la percepcion de afectacion de las actividades recreativas
en la bahia (veraneantes)
La puesta en marcha de las operaciones del terminal portuario de Ancon
disminuira el acceso a un sector de la playa Las Conchitas, por lo cual, algunos
veraneantes que estaban acostumbrados a ir a esa playa, serian los mas

afectados, dado que, ya no tendrian ese espacio para poder recrearse.
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o Incremento de la percepcion de afectacion de algunas zonas de la
actividad pesquera artesanal
En el area de influencia directa del Proyecto, se ubican algunas zonas de pesca
artesanal donde se emplazara y operara el Proyecto, por lo cual sera afectada,
mientras que las demas zonas seguiran su ciclo natural, dado que se encuentran
alejadas de la infraestructura portuaria. No obstante, los pescadores artesanales
consideraran que el desarrollo portuario si afectara a toda la pesca artesanal de
Ancon. Este incremento de la percepcion de afectacién a la pesca artesanal
seguira manteniendo el conflicto entre los pescadores artesanales y la empresa,
por lo cual, ser4 necesario evaluar si efectivamente el nivel de la afectacion fue

solo leve o moderado en la bahia.

o Incremento de la percepcién de afectacién a la salud de la poblacién
asentada en las inmediaciones del area intervenida por perturbacion al
desarrollo de sus actividades diarias
Durante la operacién del puerto, es posible que el incremento de la actividad
comercial e industrial cercana a este, genere un incremento de residuos sélidos
y liquidos que aumentaria la contaminacion ambiental en el mar, playas y calles

del distrito de Ancodn.

o Incremento de la inseguridad ciudadana en las inmediaciones de la nueva
infraestructura por aumento de actos delictivos
Este incremento de la inseguridad ciudadana en la etapa de operacion, se

debera a la presencia de los bienes del terminal portuario y al incremento de
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los bienes inmuebles y muebles de los pobladores del distrito de Ancoén

ubicados preferentemente en la zona norte y centro del distrito.

o Depreciacion de predios cercanos al area de influencia del proyecto
Existe la posibilidad de que ante el desarrollo portuario y por el cambio
escénico de la bahia, la valorizacién de los predios que se ubican en la zona
sur de la bahia sufra una depreciacién en funciéon a la nueva dinamica que
soportara la bahia de Ancén durante todo el afio. No obstante, esta
depreciacion puede ser temporal y recuperable en el mediano plazo o
permanente dependiendo si es que la empresa administradora del puerto no
cumpla con los estandares de calidad reglamentado por el MTC y sugerido
dentro del plan de manejo ambiental del EIA. Por ultimo, existe la posibilidad
también de que varios residentes de la zona sur dejen la bahia de Ancén y que
en este proceso traten de vender sus predios a un valor inferior del que

cuestan.

o Incremento del valor comercial de predios cercanos a la instalacion
portuaria
Como efecto del desarrollo portuario, el proceso de cobertura de servicios
(agua, desague, luz, pistas y veredas), habilitacion urbana, y titulacion de
terrenos en la zona norte cercana al emplazamiento del terminal portuario se
acelerard propiciando el aumento de la valorizacion de los predios cercanos a
la infraestructura portuaria, en funcién a que muchos de estos predios pueden
ser comprados con fines de instalar un negocio comercial para proveer de

material afin al desarrollo portuario, como también, para instalar restaurantes
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para proveer de alimentos a los trabajadores portuarios de Ancén. Otra
posibilidad, es que muchos de los trabajadores portuarios compren viviendas
cercanas al terminal portuario, para ahorrar costos de transporte, en funcién a
ello y debido a los mejores ingresos econdmicos de los trabajadores portuarios,
estos predios progresivamente van a ser construidos de material noble y ya no

de esteras o madera, generando al final que su valor de los predios aumente.

7. ANALISIS DE RIESGOS

En este capitulo se identifican las amenazas naturales a las que estan expuestas las
instalaciones, estructuras y por ende el personal que trabajard en el Proyecto,
ademas de identificar los puntos y procesos de mayor vulnerabilidad del proyecto.
Los resultados obtenidos constituirdn un instrumento técnico administrativo para la
prevencion de desastres y especificamente para brindarle mayor efectividad al

Programa de Contingencias.

7.1 Metodologia

Esta centrada en estimar el nivel de riesgo al que estaran expuestas las estructuras
en mar y en tierra del nuevo terminal portuario, para lo cual se analizaran
independientemente las amenazas a las que se encuentra expuesto el Proyecto, la
vulnerabilidad ante tales amenazas y el riesgo. Para este fin se empleara la férmula:

Riesgo = (Amenaza) x (Vulnerabilidad)

7.1.1 Riesgo (R)
Es la probabilidad de consecuencias dafiinas o pérdidas esperadas (muertes,

lesiones, propiedades, infraestructuras, interrupcion actividad econdémica o dafio
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Ambiental) como resultado de las interacciones de las amenazas (naturales o

inducidas o hechas por el hombre) y condiciones de vulnerabilidad.

7.1.2 Amenaza (H)
Es un evento fisico (fendmeno natural) potencialmente perjudicial, que puede causar
la pérdida de vidas, dafios materiales, interrupcion de la actividad socio-econémica o

degradacion del medio ambiente.

7.1.3 Vulnerabilidad (V)

Es el grado de pérdida de un elemento en riesgo como resultado de la ocurrencia de
un fendmeno natural de una magnitud determinada, en la escala de 0 (no dafio) a 1
(dafio total). La vulnerabilidad se puede dividir en fisica, social, econémica y

ambiental.

7.2 Factores condicionantes
Son aquellos que dependen de la naturaleza, estructura y forma del medio y/o
ambito en el que se emplazara el elemento en riesgo. Para este caso, los factores

condicionantes son ampliamente descritos en la Linea Base ambiental del EIA y son:

7.2.1 Oceanografia

Describe el comportamiento de la dinamica marina, distribucion de las masas de
agua de mar, sus constituyentes, propiedades fisicas e interrelaciones con la tierra,
la atmdsfera y la vida marina. Los elementos en los cuales se ha centrado el analisis
son las corrientes, olas, mareas, masas de agua, asi como las fluctuaciones o
alteraciones que puede sufrir el ambiente por efecto de fendmenos de macro escala

como los sismos o El Nifo.
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7.2.2 Topografia

Es el de mayor importancia para proyectos en tierra firme. Al respecto, la pendiente
del terreno es el factor que mas incide en el deslizamiento del terreno,
condicionando también el costo de toda obra civil, al influir en el tipo y volumen de

excavaciones.

7.2.3 Batimetria
Determinara la susceptibilidad del terreno a deslizamientos dentro del cuerpo de

agua, que podrian ser origen de Tsunamis en caso se trate de grandes volumenes.

7.2.4 Geologia

Caracteristicas de los suelos y rocas como su composicion, contenido de humedad,
porosidad, permeabilidad o presencia de estructuras geoldgicas, determinaran la
posibilidad de que el terreno no tenga condiciones aparentes para soportar la

construccion del nuevo terminal portuario.

7.2.5 Sismos
Es el factor que activara las condiciones oceanograficas, batimétricas, topogréaficas y
geologicas en el Area de Influencia del Proyecto, con la posibilidad de desencadenar

un fendmeno andmalo como un Tsunami.

7.3 Analisis de las amenazas
El analisis de amenazas naturales (o peligros naturales) tiene como predecir o
pronosticar el comportamiento de los fen6menos naturales potencialmente dafinos

0, en su defecto, tener una idea de la probabilidad de ocurrencia de dichos
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fendmenos para diferentes magnitudes. En este caso el analisis se realizo para los
sismos y tsunamis, por ser los fendmenos naturales que podrian causar mayor dafio
a las estructuras del terminal portuario. El valor de la amenaza se obtiene de aplicar
la siguiente formula:

Amenaza = (Probabilidad temporal) x (Probabilidad espacial)

7.3.1 Probabilidad Temporal (Pt)

Es el valor numérico entre 0 y 1 que indica la probabilidad de que ocurra un desastre
natural de magnitud determinada en 1 afo. Para el andlisis, se consideré la
probabilidad de ocurra un sismo de 7 grados de magnitud en la escala de Richter,

por ser capaz de provocar un tsunami.

Para este caso, la probabilidad de que en el 2010 ocurra un sismo mayor a 7 grados

o un tsunami en el area del Proyecto es del 12%.

7.3.2 Probabilidad espacial (Pe)

Es el valor relativo entre 0 y 1 que indica la probabilidad de que ocurra un desastre
natural en un punto especifico del Proyecto en comparacion con otro punto del
mismo. En este caso, dicho valor se asume como 1 para todas las instalaciones del
Proyecto, debido a que un sismo o tsunami afectaran del mismo modo su area de

emplazamiento.

En el siguiente cuadro se presentan los resultados del analisis de las amenazas para

sismos y tsunamis:
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Cuadro 1 Matriz de amenazas

V. Periodo de Probabilidad Probabilidad Amenaza
Retorno (Tr)* Temporal (Pt)** | Espacial (Pe) | (Pt) x (Pe)***
Sismo 8.5 afos 0.12 1 0.12
Tsunami 8.5 afios 0.12 1 0.12

(*) El andlisis de frecuencia para sismos ocurridos en Lima con magnitudes mayores a 7
grados en la escala de Richter arroja un periodo de retorno de 8.5 afios. Los tsunamis
también tendran este periodo de retorno, tomando en consideracion que dichos eventos
generalmente son provocados por sismos de gran magnitud.

(**) La probabilidad temporal es la inversa del periodo de retorno.

(***) Indica que la probabilidad de que en el 2010 ocurra un sismo mayor a 7 grados o un

tsunami en el area del Proyecto es del 12%.

7.4 Analisis de vulnerabilidad

Se llevé a cabo un andlisis cuantitativo, para lo cual se diferenciaron las estructuras
componentes del Proyecto como Obras en mar y Obras en tierra. Luego se
asignaron valores entre 0 y 1 a cada elemento, de acuerdo a su nivel de

vulnerabilidad a sismos y tsunamis.

Para efectuar esta valoracion, se tomo en cuenta que las estructuras del Proyecto,
tanto en mar como en tierra, serdn construidas bajo los Estandares Britanicos y
cumpliran también con las especificaciones del Codigo Sismico Peruano, lo que
disminuird su vulnerabilidad y le otorgara una mejor respuesta frente a un fenémeno

natural. Los resultados se presentan en la siguiente matriz:

Cuadro 2 Matriz de vulnerabilidad

- Vulnerabilidad
Estructuras e Instalaciones Vulnera_bllldad ante
ante Sismos .
Tsunamis
Obras en mar
e Muelle para contenedores 0.6 0.6
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Estructuras e Instalaciones V;rl:eegg'rlr'gzd Vuln(zr:ghdad
Tsunamis
e Muelle para graneles liquidos y sélidos 0.7 0.7
e Viaducto - -
- Paso a desnivel 0.3 0.3
- Primer sector 0.3 0.6
- Segundo sector 0.6 0.4
« Rompeolas 0.2 0.2
« Sefializacién Maritima 0 0.1
Obras en tierra
e Terminal de Contenedores 0.1 0.2
e Intercambio vial 0.2 0.2
 Subestacion transformadora 0.7 0.7
« Sistemas de comunicacién - -
- Servidor central - Edificio de administracion 0.6 0.7
- Sistema de conductos 0.5 0..6
- Sistema de fibra 6ptica 0.5 0.6
- Red de telefonia 0.5 0.6
- Red de datos 0.6 0.7
- Sistema de comunicaciones por radio 0.4 0.5
- Sistema de control de seguridad 0.3 0.4
e Sistemas mecanicos - -
- Sistema contra incendios 0.4 0.5
- Sistema de distribucion de agua potable 0.4 0.5
- El sistema de distribucion de agua contra
incendios 0.4 0.4
- Sistema de alcantarillado 0.4 0.4
- Sistema de eliminacién de residuos 0.3 0.3

7.5 Andlisis del riesgo
Tiene valores entre 0 y 1 e indica el nivel de riesgo de determinada zona, instalacion
o estructura del terminal portuario. En tal sentido, un riesgo alto representara una
situacion de alta vulnerabilidad y amenaza a la que se encontrara expuesta cierta
estructura del Proyecto. Como ya se indicd, se obtiene de aplicar la siguiente
formula:

Riesgo = (Amenaza) x (Vulnerabilidad)

Riesgo = (H) x (V)
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Los resultados obtenidos para sismos y tsunamis, se presentan a continuacion en

las siguientes matrices:

Cuadro 3 Matriz de riesgos para sismos

Fel\T:thrzrlmo Amg_r:)aza Vulnezsl;nhdad Riesgo
Obras en mar
« Muelle para contenedores 0.6| 0.072
« Muelle para graneles liquidos y sélidos 0.7| 0.084
e Viaducto - -
- Paso a desnivel 0.3| 0.036
- Primer sector 0.3| 0.036
- Segundo sector 0.6| 0.072
« Rompeolas 0.2] 0.024
 Sefalizacién maritima 0 0
Obras en tierra
e Terminal de contenedores 0.1] 0.012
e Intercambio vial 0.2| 0.024
e Subestacion Transformadora 0.7| 0.084
Sismo 0.12 « Sistemas de Comunicacion - -
- Servidor Central-Edificio de Administracion | 0.6 | 0.072
- Sistema de conductos 0.5| 0.072
- Sistema de fibra 6ptica 0.5 0.06
- Red de telefonia 0.5 0.06
- Red de datos 0.6| 0.072
- Sistema de comunicaciones por radio 0.4| 0.048
- Sistema de control de seguridad. 0.3]| 0.036
« Sistemas mecanicos - -
- Sistema contra incendios 0.4| 0.048
- Sistema de distribucién de agua potable 0.4| 0.048
- ;Iiirgi?)s de distribucion de agua contra 04| 0.048
- Sistema de alcantarillado 0.4| 0.048
- Sistema de eliminacién de residuos 0.3| 0.048
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Cuadro 4 Matriz de Riesgos para Tsunamis

Fenémeno Amenaza Vulnerabilidad Riesgo
Natural (H) V)
Obras en mar
o Muelle para contenedores 0.6 0.072
o Muelle para graneles liquidos y sdlidos 0.7 0.084
¢ Viaducto - -
- Paso a desnivel 0.3 0.036
— Primer sector 0.6 0.036
- Segundo sector 0.4 0.072
 Rompeolas 0.2 0.024
¢ Sefializacion Maritima 0.1 0
Obras en tierra
e Terminal de contenedores 0.2 0.012
o Intercambio vial 0.2 0.024
¢ Subestacion transformadora 0.7 0.084
Tsunami 0.12 e Sistemas de Comunicacion - -
- Servidor central - Edificio de administracion | 0.7 0.072
- Sistema de conductos 0..6 0.072
- Sistema de fibra éptica 0.6 0.06
- Red de telefonia 0.6 0.06
- Red de datos 0.7 0.072
- Sistema de comunicaciones por radio 0.5 0.048
- Sistema de control de seguridad 0.4 0.036
¢ Sistemas mecanicos - -
- Sistema contra incendios 0.5 0.048
- Sistema de distribucién de agua potable 0.5 0.048
- ;igéirgi?)s de distribucion de agua contra 0.4 0.048
- Sistema de alcantarillado 0.4 0.048
- Sistema de eliminacion de residuos 0.3 0.048

8. PLANDE MANEJO AMBIENTAL

El Plan de Manejo Ambiental (PMA) constituye un instrumento basico de gestion
ambiental que debera cumplirse durante las etapas de construccion y operacion del

Proyecto, en cumplimiento con la normativa ambiental vigente en el pais.
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Tanto el titular como el Contratista, durante las etapas de construccion y operacion del
Proyecto, respectivamente, tendran la obligacion de contar con una Jefatura de Medio
Ambiente, Seguridad Industrial y Salud Ocupacional, encargada de Ila
implementacion del PMA. A continuacion se describen los programas que formaran

parte del PMA:

8.1 Programa de medidas preventivas, correctivas y/o mitigacion

Tiene como objetivo establecer un conjunto de medidas para prevenir, corregir y/o

mitigar los impactos ambientales ocasionados sobre el ambiente durante la

construccion y operacion del Proyecto. Los lineamientos sobre los cuales se
sustenta este programa son:

o Todo el personal involucrado en el Proyecto (SSP, contratistas vy
subcontratistas) serd informado sobre las medidas de manejo ambiental a
implementarse mediante charlas de induccién y capacitacion.

o El personal a cargo de las labores de construccién, debera cumplir con lo
establecido en el PMA respecto a las medidas y programas propuestos.

o El personal que participe del Proyecto durante sus etapas de construccion y
operacion, deber4d mantener siempre una actitud preventiva durante el
desarrollo de sus labores.

o Tanto SSP como los contratistas y subcontratistas tendran la obligacién de
proporcionar a su personal los equipos de proteccion que su labor demande.

o Los equipos, maquinarias y vehiculos de transporte que se utilicen durante las
etapas de construccién y operacion del Proyecto, deberdn encontrarse en

optimo estado de conservacion y recibir un mantenimiento preventivo periddico.
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o Para el manejo de los residuos sélidos y efluentes generados durante las
etapas de construccion y operacion del Proyecto, tanto SSP como los
contratistas y subcontratistas deberan cumplir con lo establecido en el
Programa de Manejo de Residuos.

o Implementar el Programa de Monitoreo Ambiental, para evaluar la calidad de
los componentes ambientales del Area de Influencia del Proyecto y proponer
las medidas correctivas pertinentes en caso de que los impactos ambientales
sean manejados efectivamente.

o Implementar el Programa de Manejo de Asuntos Sociales, con el fin de evitar
conflictos y viabilizar una relacion armoniosa entre SSP y la poblacion local
durante la ejecucién del Proyecto.

o Al finalizar la construccion del Proyecto, se debera implementar el Programa de
Abandono de Obra, con el fin de reacondicionar las areas ocupadas por las
instalaciones temporales y eliminar los residuos y material excedente generados.

o Implementar el Programa de Cierre de Operaciones en caso de realizarse un
cierre prematuro, parcial o total de la operacién del terminal portuario, para que

el manejo ambiental de dicho proceso sea efectivo.

8.2 Programa de educacion y capacitacion ambiental
Describe la tematica a impartirse para la educacion y capacitacion de la poblacion
local y el personal de trabajo, respectivamente, sobre la problematica ambiental que

se generara localmente como consecuencia de la ejecucion del Proyecto.

Para la implementaciéon de este Programa, se realizaran actividades de difusion

como charlas y talleres para el personal de obra y la poblacion local. Los temas que
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sean tratados seran expuestos por el equipo de profesionales de la Jefatura de
Medio Ambiente, Seguridad Industrial y Salud Ocupacional, de acuerdo a su

especialidad y el area que ocupen en dicha organizacion.

8.2.1 Subprograma de capacitaciéon ambiental al trabajador
Abordara aspectos que seran de conocimiento obligatorio para el personal calificado

y no calificado que participe en las actividades del Proyecto:

Salud y seguridad en obra

Medidas de contingencias

Proteccion ambiental

Relaciones comunitarias

8.2.2 Subprograma de educacién ambiental a la poblacion

Tendra como objetivo formar a representantes de los grupos de interés que se

encuentren dispuestos a participar en los monitoreos comunitarios (se formaran

comités de participacion), donde cumplirdn el rol de veedores del cumplimiento del

Plan de Manejo Ambiental. Abordara la siguiente tematica:

- Conservacion ambiental.- Se explicaran las medidas y procedimientos
contemplados en el Plan de Manejo Ambiental para prevenir, corregir y/o
mitigar los impactos ambientales que seran generados por las actividades del
Proyecto.

- Monitoreo hidrobiolégico.- Se explicaran las actividades de monitoreo donde
participard la poblacion, para que verifiquen e informen sobre la situacion actual

del ecosistema y el cumplimiento del Plan de Manejo Ambiental.
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8.3 Programa de monitoreo ambiental
Este Programa ha sido elaborado con el fin de prevenir, controlar o reducir al minimo
los impactos ambientales negativos que pudieran generarse durante el desarrollo de

las distintas actividades del Proyecto.

Las actividades de monitoreo y seguimiento como se plantean en este Programa
estan conformadas por lo que se conoce propiamente como el monitoreo ambiental,
es decir, la realizacion de mediciones y evaluaciones sobre el comportamiento o
evolucion de las caracteristicas del ambiente durante el desarrollo de las diferentes

etapas del Proyecto.

8.3.1 Monitoreo de calidad de aire

Este monitoreo considera dos estaciones y la medicion de los siguientes parametros:
PM10, SO, NO,, y CO; los cuales seran evaluados considerando los Estandares
Nacionales de Calidad de Aire: ECA.- AIRE (D. S. N° 074-2001-PCM y D. S. N° 003-

2008-MINAM) y seran monitoreados con una frecuencia trimestral

8.3.2 Monitoreo de ruido

Comprende la evaluacion de ruido ambiental, en cuatro estaciones, registrandose el
LAeq diurno y LAeq nocturno, los cuales seran evaluados considerando los
Estandares Nacionales de Calidad Ambiental para Ruido para zona industrial - ECA
RUIDO (D. S. N°085-2003-PCM) con una frecuencia de muestreo trimestral para la

etapa deconstruccion y semestral para la etapa de operacion.
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8.3.3 Monitoreo de calidad de agua de mar

Esta evaluacion se realizara mediante la determinacion en 14 estaciones de la
concentracion de indicadores fisicos, quimicos y biolégicos y un analisis comparativo
con los estandares establecidos en la legislacion peruana, para actividades marino
costeras (ECA -AGUA, Categoria 2- Sub categoria 3). Se ha considerado para este

monitoreo una frecuencia trimestral para las etapas de construccion y operacion.

En caso de encontrarse niveles anormales, por encima del muestreo base o que
excedan los valores limites establecidos por la legislacion nacional, se debera
intensificar el monitoreo a un mes hasta establecer la causa y fuente de dichos
contaminantes, generando asi las medidas de accion pertinentes para disminuir y
mitigar los efectos de los mismos. Una vez superada la contingencia, se debera

volver a la frecuencia normal.

8.3.4 Monitoreo de Calidad de sedimentos marinos

Comprende la medicion en 14 estaciones de los pardmetros de: Hidrocarburos de
petréleo totales (Fraccion aromatica) — PHA"s, Sulfuros, Mercurio, Total, Cadmio,
Cobre Total, Cromo Total, Hierro Total, Plomo Total y Zinc, los mismos que seran
evaluados considerando normativa internacional . Se ha establecido un frecuencia

trimestral para la etapa de construccion y semestral en la etapa de operacion.

8.3.5 Monitoreo de calidad de Efluentes Industriales
Este monitoreo consiste en la medicibn de los parametros de temperatura,
concentracion en peso, punto de ignicién inflamable, concentracion de sustancia

inflamable, pH y Demanda bioquimica de oxigeno, en el desagle del sistema de
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tratamiento, anterior a la conexion con el colector publico, los cuales seran
evaluados de acuerdo a los valores limite establecidos en el reglamento de
Desagues Industriales (D.L. N°28-60-SAPL.). La frecuencia establecida es trimestral
en la etapa de construccion del Proyecto, mientras que para la etapa de operacion
se plantea durante el primer afio, un monitoreo trimestral a partir del cual podra ser

ampliado a 6 meses.

8.4 Programa de manejo de residuos

En este Programa se describen las medidas y procedimientos para el manejo y
disposicion de los residuos (domésticos, industriales y efluentes) generados durante
la construccién y operacion del Proyecto, con el fin de evitar la contaminacion del
aire, suelo, agua de mar, asi como el riesgo de enfermedades. El manejo adecuado
de los residuos se encontrara apoyado en los siguientes lineamientos generales:

e l|dentificar y clasificar los residuos.

e Minimizar la produccién de residuos a ser tratados y/o eliminados.

e Seleccionar las alternativas apropiadas para su tratamiento y/o eliminacion.

e Efectuar un adecuado cierre y/o disposicion final de todos los flujos residuales.

e Cumplir con lo dispuesto en la Ley 27314 del 21.07.00 y en el D.S. N° 057-2004-

PCM del 27.07.04.

Durante las etapas de construccion y operacion del Proyecto, se generaran residuos
sélidos y efluentes, de tipo doméstico e industrial. Durante la etapa de construccion,
estos residuos se generaran en el campamento, planta industrial taller de
mantenimiento y debido a las actividades constructivas. Durante la etapa de

operacion, estos residuos se generaran debido al desarrollo de las diversas
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operaciones portuarias (arribo y zarpe de embarcaciones, manejo de contenedores y

granos).

8.4.1 Implementacion

Para la implementacion del presente Programa durante las etapas de construccion y

operacion del Proyecto, deberan cumplirse las siguientes disposiciones generales:

- El manejo de los residuos debera ser sanitaria y ambientalmente adecuado,
segun lo establecido en la normatividad vigente.

- Se identificaran los sitios de produccion de residuos solidos, sea en los frentes
de trabajo, campamento, planta industrial o instalaciones portuarias, para definir
los lugares de recoleccion. Estos residuos seran separados y clasificados de
acuerdo a sus caracteristicas.

- Las personas a cargo del recojo y manejo de los residuos seran capacitadas en
dicho aspecto (clasificacion de los residuos, identificacion de los recipientes de
almacenamiento e inventario y registro de los volimenes generados) y deberan
contar con el equipo de proteccion necesario para tal labor (casco, guantes,
mascarillas buconasales, etc.).

- El nimero de personas que se asigne para el manejo de residuos, sera
proporcional al tamafo y caracteristicas de las actividades que se desarrollen
durante las etapas de construccion y operacion del Proyecto.

- El personal asignado para el manejo de combustibles y lubricantes, debera ser
capacitado para este fin.

- No se reutilizaran recipientes que hayan contenido sustancias generadoras de
residuos peligrosos. Unicamente se podran reutilizar en caso sean rellenados

con la misma sustancia.
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- Se implementara una politica de compras orientada a reducir al minimo el uso
de materiales que no sean biodegradables ni reciclables.

- Se implementara un sistema de registro, que permita identificar y controlar el
tipo y volumen de residuos generados, asi como su origen y destino final. Este
sistema sera aplicado para los residuos que sean eliminados, asi como para
aguellos materiales utilizados para el reciclaje o reutilizacién dentro o fuera del
area del Proyecto.

- Como parte del sistema de registro, se elaboraran formularios para recolectar
diariamente los datos sobre volumenes generados y transporte de los mismos.

- Se implementaran los sistemas primarios y secundarios que sean necesarios
para el tratamiento de los efluentes generados durante las etapas de
construccion y operacion del Proyecto.

- Durante la etapa constructiva, se emplearan instalaciones sanitarias portéatiles
en los diferentes frentes de trabajo, para lo cual se contratara a una empresa
gue proveera dicho servicio.

- El transporte de los residuos sdlidos se realizara por via terrestre, desde los
sitios de generacion hasta el sitio de disposicion final, que deberad ser
necesariamente un relleno sanitario o un Deposito de Material Excedente
(DME) autorizado. Para este fin, se debera contratar una empresa prestadora
de servicios de residuos solidos (EPS-RS), debidamente registrada y
autorizada por la DIGESA,; o en su defecto, disponer de unidades de transporte
y personal responsable de realizar dicha tarea.

- El aceite lubricante usado no se evacuara del area de trabajo tan pronto como
sea practico hacerlo, para que sea reutilizado o convenientemente dispuesto

por una EPS-RS autorizada por la DIGESA.

ECSA Ingenieros Resumen Ejecutivo | Pag. 69



/ SANTA SOFIA Estudio de Impacto Ambiental para el
/ Diserio, Ejecucion y Operacion del Terminal Portuario de Ancin

- SSP u otra empresa deberan brindar el servicio de recepcion de residuos
provenientes de los buques que atraquen en el nuevo terminal. En este sentido,
para la recepcion y manejo de los residuos provenientes de buques, se debera
considerar al menos cinco tipos de operaciones: desembarco de los residuos,
almacenamiento, recoleccion, tratamiento y disposicion final.

- Durante la operacion del nuevo terminal, el manejo de residuos a bordo de los
buques estard a cargo de una empresa especializada en dicho servicio y el
control de dicha actividad seré realizado por la Direccion General de Capitanias
y Guardacostas (DICAPI).

- El recojo de residuos oleosos de los buques debera realizarse en todos los
casos directamente desde el buque hacia tanques de almacenamiento,
embarcaciones aljibes o vehiculos cisterna mediante manguera, bomba de
aspiracion y a través de la “Conexion Universal a Tierra”. MARPOL no admite
en ningun caso el recojo en bidones u otra clase de recipientes.

- Las instalaciones terrestres para la recepcion de residuos oleosos debera
contar con la aprobacién de la Direccion de Capitanias y Puertos (DICAPI),

ademas de ajustarse a los requerimientos del Convenio MARPOL 73/78.

8.5 Programa de sefializaciéon

Este Programa presenta la descripcion de los tipos de sefiales que se colocaran en
los frentes de obra e instalaciones portuarias durante las etapas de construccion y
operacion del Proyecto, respectivamente. Las consideraciones generales para la

colocacion de la sefalizacion son:
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Deberan sefializarse aquellas areas de trabajo que representen un riesgo

potencial de accidentes por el tipo de actividades alli realizadas.

o El material para la elaboracion de las sefiales debe resistir los golpes e
inclemencias del tiempo.

o Los lugares donde se ubiquen las sefiales deben ser de facil acceso y
visibilidad.

o Las dimensiones de las sefiales, asi como sus caracteristicas colorimétricas y
fotométricas, deberdn garantizar su buena visibilidad y comprension. Para ello,
se usaran colores fosforescentes o materiales fluorescentes.

o El inicio del movimiento u operacion de vehiculos y maquinarias debe ser
anunciado mediante sefales acusticas (incluye sefial de retroceso).

o En casos excepcionales puede recurrirse al uso de sefiales gestuales de

seguridad, que deberan ser faciles de realizar y comprender.

8.5.1 Tipo de sefializacion

Los tipos de sefales que se colocaran en los frentes de obra e instalaciones
portuarias durante las etapas de construccién y operacion del Proyecto son:

- Sefales de advertencia.

- Sefales de prohibicion.

- Sefiales de obligacion.

- Sefales relativas a los equipos de lucha contra incendios.

- Sefales de salvamento o de socorro.

- Sefializacion en los frentes de trabajo.

- Dispositivos de seguridad en los frentes de trabajo.

- Sefalizacidon ambiental.
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8.6 Programa de contingencias
Este Programa responde a la identificacion de los riesgos enddgenos y exdgenos
propios del Proyecto, durante las etapas de construccién y operacion, tales como

derrames, incendios, accidentes laborales, entre otros.

El Programa estara adecuado al tipo de actividades que se llevaran a cabo para la
ejecucion del Proyecto, en funcidén de los riesgos potenciales que pudieran generar,
y de acuerdo a las caracteristicas de la zona. En este sentido, se aplicara un

procedimiento de respuesta especifico para cada tipo de emergencia.

Para la implementacion del presente Programa durante las etapas de construccion y

operacion del Proyecto, deberan cumplirse las siguientes disposiciones generales:

El apoyo logistico para responder a una contingencia incluye personal

capacitado y entrenado, equipos, materiales y servicios.

o Se debe determinar el tipo y cantidad de equipos y material disponible, ya sea
que pertenezcan a entidades privadas o publicas. Asimismo, en base a dicha
informacion, debera determinarse el tipo y cantidad de equipos y material que
sera necesario adquirir para afrontar efectivamente la contingencia.

o Deben proveerse facilidades para almacenar el equipo y para el transporte del
mismo al lugar donde se presente la contingencia.

o Un buen mantenimiento de los equipos permitira no sélo alargar su vida (til, sino
gue ademas permitira asegurar una correcta operacion en cualquier
circunstancia.

o El personal a cargo del mantenimiento de los equipos, debera contar con un

adecuado entrenamiento.
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o En las operaciones maritimas debera utilizarse siempre chalecos salvavidas;
asimismo, el calzado debe tener una suela que impida su deslizamiento.
Cualquier otro equipo que minimice los accidentes, tal como cascos y guantes,

deberan ser adquiridos.

8.6.1 Unidad de Contingencias

La conformacion de esta unidad estara a cargo de la Jefatura de Medio Ambiente,
Seguridad Industrial y Salud Ocupacional, que se encargara de seleccionar y
capacitar al personal que la integre. Asimismo, el Concesionario sera responsable de
proveer el equipo y facilidades que sean necesarias para el 6ptimo funcionamiento de la
Unidad de Contingencias. La Unidad de Contingencias estar4 conformada de la

siguiente manera:

Coordinador de Seguridad Industrial y Salud Ocupacional
- Jefe de Brigada

- Personal capacitado

- Equipo de primeros auxilios

- Implementos de seguridad en obra

- Equipo contra incendios

- Equipo contra derrame de sustancias peligrosas

- Equipo de comunicacion

- Unidades de desplazamiento

8.6.2 Riesgos potenciales identificados
Los eventos de alta probabilidad de ocurrencia durante las etapas de construccion y

operacion del Proyecto son:
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- Accidentes laborales

- Derrame de sustancias peligrosas

- Colision y hundimiento de embarcaciones
- Incendios

- Sismos

- Tsunamis

8.6.3 Procedimiento a seguir frente a una contingencia

El procedimiento general a seguir frente a la ocurrencia de una contingencia es:

- Evaluar la situacion y definir el nivel de la emergencia.

- Comunicar inmediatamente al superior y a los posibles afectados que estén en
inminente peligro.

- Actuar con los recursos disponibles para poner a salvo las vidas humanas que
se encuentren en peligro.

- Atencion médica y evacuacion del personal herido.

- Evacuacion de todo el personal en caso peligre sus vidas (en caso de
terremoto, tsunamis u otras contingencias).

- Notificar, si la situacion lo amerita, a las autoridades.

- Obtener, si se requiere, ayuda externa.

- Evaluar los dafos.

- Restablecer las condiciones ambientales o indemnizar a los afectados.

- Elaboracion de un registro de dafios que formara parte del informe final de la
emergencia. En dicho registro se detallaran los recursos utilizados, destruidos,

perdidos y recuperados.
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Elaboracion del informe final de la emergencia, donde se evaluara la efectividad del
Programa y se propondran las medidas correctivas y/o preventivas del caso, con la

finalidad de mejorar las operaciones de respuesta

8.7 Programa de Manejo de Asuntos sociales

El Programa de Manejo de Asuntos Sociales (PMAS) del Proyecto Terminal
Portuario de Ancon, estad basado en el diagnostico del medio socio econémico y
cultural del Area de Influencia del Proyecto y de los talleres de participacion
ciudadana, que permitieron identificar la situacion actual de los grupos de interés en

relacion con el Proyecto.

Desde el punto de vista socioecondmico y cultural, el objetivo principal del PMAS es
mitigar los impactos ambientales, que se generen por las diversas actividades de
ejecucion del Proyecto, para mejorar las interacciones entre Santa Sofia Puertos
S.A. y la poblacion en general del distrito de Ancon, asi como también, generar

beneficios a los pobladores afectados del Area de Influencia del Proyecto.

En tal sentido, dada las caracteristicas del Proyecto, y las diferentes manifestaciones
de la poblacién, a favor y en contra del mismo, se proponen diversos programas de
gestion social a ser implementados por Santa Sofia Puertos S.A., con la finalidad de
mejorar la relacion entre la empresa y la poblacion local, integrandose a la realidad
social de un distrito con contrastes sociales e intereses particulares diversos, como

parte de su estrategia de crecimiento y desarrollo sostenible.
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El PMAS considera las medidas a ser implementadas por el referido Proyecto, las
cuales han sido disefiadas tomando como referencia las variables socioeconomicas
de la Linea de Base Ambiental del Estudio de Impacto Ambiental (EIA), los talleres
de participacion ciudadana y el Plan de Manejo Ambiental, con la finalidad de
potenciar los impactos positivos y disminuir y controlar los impactos ambientales

negativos que se presenten en la ejecucion del Proyecto.

El enfoque del Programa de Manejo de Asuntos Sociales, se sustenta en las
percepciones y opiniones referidas por los grupos de interés y la poblacion en
general, en los cuatro talleres informativos, realizados en el marco del desarrollo del
Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto, respecto a las diferentes fases de

ejecucion del mismo (disefio, construccion y operacion).

En este sentido, se ha considerado necesario implementar las estrategias
adecuadas para generar un entorno Ooptimo, que permita el desarrollo de la
poblacion perteneciente al Area de Influencia del Proyecto, de acuerdo a los
siguientes considerandos:

»  Promover la responsabilidad social corporativa de Santa Sofia Puertos S.A., a
través de su colaboracion en la mejora y progreso del distrito de Ancon, orientado
al desarrollo sostenible de sus actividades, en un clima de armonia con el medio
natural, econémico y social.

» Manejo adecuado de las expectativas y percepciones, positivas y negativas, de
los grupos de interés y poblacion en general, con relacion a la ejecucion del

Proyecto.
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Manejo adecuado de los conflictos socioambientales que se pudieran generar
con los pescadores artesanales, los residentes pertenecientes a la APANCON y
con la poblacion en general del distrito de Ancon, por el desarrollo del Proyecto.
Gestionar el empleo temporal de la mano de obra local durante las etapas de
ejecucion del Proyecto.

Impulsar una interaccion positiva entre los trabajadores foraneos con la poblacion
local.

Considerar las iniciativas locales a fin de favorecer un desarrollo sostenible local.
Prevenir accidentes laborales de los trabajadores del Proyecto y de la poblacion

local, a nivel terrestre y maritimo, durante la ejecucion del Proyecto

8.8 Programa de abandono de obra

En este Programa se describen las acciones a realizar para el levantamiento y retiro de

las instalaciones temporales habilitadas durante la etapa de construccion del Proyecto,

con el fin de reacondicionar las areas ocupadas y eliminar los residuos y material

excedente generados.

Se procedera con el retiro de las siguientes instalaciones temporales: Cerco

provisional, guardiania, oficinas del contratista y supervision, almacén de materiales de

construccion, instalaciones eléctricas e instalaciones sanitarias (bafios portatiles).

8.8.1 Actividades a desarrollar

Las actividades que se llevaran a cabo al finalizar la etapa constructiva son:

Limpieza y desmantelamiento de instalaciones temporales y limpieza de las areas

ocupadas.
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Desinstalacion de equipos y servicios temporales habilitados.

- En caso que las instalaciones temporales no sean recicladas por el contratista, se
evaluara si parte o la totalidad de la misma pasa a poder de terceros o es vendida
a empresas locales.

- Recoleccion de los residuos y material excedente generados durante el
abandono y disposicion final en un relleno sanitario o de seguridad autorizado por
la DIGESA.

- El transporte de los residuos y material excedente recolectados se debera realizar

mediante una EPS-RS autorizada por la DIGESA o, en su defecto, disponer de

unidades de transporte y personal responsable de realizar dicha tarea.

8.9 Programa de cierre de operaciones

Este Programa describe los procedimientos que deberan ser ejecutados para un
cierre de operaciones prematuro, parcial o total, segun los factores técnicos y/o
ambientales que pudieran repercutir en la vida util del Terminal Portuario de Ancon,
lo cual implicaria la remocién de estructuras en mar o en tierra tales como el

rompeolas, muelle, viaducto, patio de contenedores o0 granos.

El presente Programa debera ser considerado como preliminar, ya que no describe
en detalle los procedimientos que deberan ser ejecutados para el tipo de cierre
seleccionado. Los procedimientos detallados seran elaborados durante la etapa de

operacion, cerca del final del periodo de vida util de las instalaciones.

El tipo de cierre del Proyecto sera definido luego de realizar una serie de estudios

que evalien las condiciones en que se encuentren sus instalaciones. Se debera
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considerar la evaluacion de asuntos administrativos, politicos, sociales vy

ambientales, asi como factores econdmicos.

8.9.1 Cierre con remocioén de estructuras
En caso se decida la completa remocion de las estructuras del Proyecto, SSP
debera proponer el uso posterior que se le dara al area intervenida. Con este fin, se

llevaran a cabo las siguientes actividades:

Inventario de los terrenos que dejaran de ser intervenidos por el Proyecto.

- Practicas de recuperacion de las caracteristicas originales de las tierras.

- Identificacion de usos para las tierras a ser recuperadas.

- Consulta y concertacion con las autoridades y poblacion sobre nuevos usos.

- Formulacién de proyectos o programacion de actividades para implementar los

nuevos usos.

8.10 Programa de Inversiones

Resumen del Programa de Inversiones

5 Costtod Costo
resupuestado para
item Descripcion IapEtapa dep Presupuegtado
Construccion para el aneﬁ
(2 afios) afio de Operacion
1.0 Pr_qgrarna de Medidas Preventivas, Correctivas y/o 631,200.00
Mitigacion
2.0 |Programa de Educacién y Capacitacion Ambiental 74,000.00 39,000.00
3.0 |Programa de Monitoreo Ambiental 107,200.00 42,600
4.0 |Programa de Manejo de Residuos 181,430.00
5.0 |Programa de Sefalizacion 62,500.00
6.0 |Programa de Contingencias 315,000.00
7.0 |Programa de Manejo de Asuntos Sociales 223,600.00 39,600.00
8.0 |Programa de Abandono de Obra 34,000.00 (i)
Costo Directo Total (US$) "] 1,628,930.00

(---) El costo de estos programas se encuentra incluido en el presupuesto operativo del Proyecto.
(i) Este programa se implementara al finalizar la construccion del Proyecto.
(ii) No incluye 1.G.V.

ECSA Ingenieros Resumen Ejecutivo | Pag. 79



/ SANTA SOFIA Estudio de Impacto Ambiental para el
/ Diserio, Ejecucion y Operacion del Terminal Portuario de Ancin

9. PLAN DE PARTICIPACION CIUDADANA

Tiene como objetivo principal informar a los representantes de los principales grupos
de interés (empresas, funcionarios de instituciones publicas y privadas) acerca de
los alcances del Proyecto, asi como recoger e identificar las percepciones de la
poblacién respecto a los potenciales impactos ambientales que podrian producirse
durante su ejecucion. Asimismo, establecer mecanismos de didlogo y comunicacion,
para eliminar, mitigar y/o compensar los posibles conflictos con los grupos de
interés, potencialmente afectados por las actividades del Proyecto. Todo esto
enmarcado en el Reglamento de Consulta y Participacién Ciudadana en el Proceso
de Evaluacion Ambiental y Social en el Subsector Transportes, R.D. N°006-2004-
MTC-16 (07.02.04), en el marco de la Ley del Sistema Nacional de Evaluacion de
Impacto Ambiental (Ley N°27446), Ley de Transparencia y Acceso a la Informacién
(Ley N°27806) y en el Reglamento del Sector Ambiente sobre Transparencia,
Acceso a la Informacién Publica Ambiental y Participacion y Consulta Ciudadana en
Asuntos Ambientales (D. S. N°002-2009-MINAM). En este marco, se sefiala como
requisito para la aprobacion de los ElAs, la aplicacion de lo establecido en dicho

reglamento.

Como parte de este proceso dinamico y permanente, a lo largo de la ejecucion del
EIA, se llevd a cabo cuatro Talleres de Participacion Ciudadana, cuyos resultados se
presentan en este capitulo. Asimismo, se realizarda una Audiencia Publica, cuya

finalidad es presentar el Plan de Manejo Socio Ambiental del EIA.
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9.1 Presentaciéony andlisis de los resultados de los Talleres

Los cuatro Talleres de Participacion Ciudadana permitieron la identificacion de dos

insumos de informacion:

e Impactos que afectaran las actividades de pesca artesanal: la percepcion de
algunos grupos sociales, como en el caso de los pescadores artesanales de
Ancon, gira en torno a la identificacion del posible impacto ambiental sobre el
recurso hidrobiolégico y de la consecuente afectacion de su actividad que
generard el desarrollo portuario de Ancén. Las oportunidades que desde la
percepcion de los participantes generaran las obras y puesta en funcionamiento
del Proyecto: las oportunidades identificadas confirman que otros sectores de la
poblacion perciben que el Proyecto en cambio generaréa el desarrollo econémico
de su distrito, a través del aumento de las oportunidades de trabajo y mejora
consecuente de su calidad de vida.

e Impactos que desde la percepcién de los participantes generaran las obras y
puesta en funcionamiento del Proyecto: otro problema especifico que aparece es
el relacionado con el desarrollo del deporte nautico que potencialmente podria
verse afectado por el inicio de las obras de construccion del Proyecto;
identificada por los residentes de la APANCON, situacion que motivé una intensa
preocupacion especialmente entre los vecinos residentes en el entorno mas

inmediato de la AID.

9.2 Identificacion de Grupos de Interés
Para la identificacion se recurrié al formato de preguntas debido al alto grado de
conflictividad que se registraron en los talleres, factor que no permitio utilizar otras

metodologias para la identificacion de los grupos de interés. No obstante, esta
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dindmica de preguntas escritas y orales permitié la identificacion de los grupos de
interés en base a la participacion efectiva de sus asociados que ilustro el grado de
interés en el Proyecto de los grupos potenciales que aparecieron claramente
representados en el plenario. Los pescadores artesanales de Ancén, los residentes
de la APANCON vy la poblacién que vive en los asentamientos humanos fueron los

principalmente interesados en el Proyecto.
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