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Concesionaria Vial del Sur S.A.

1.0 INTRODUCCION

1.1 GENERALIDADES

La atencion a la problematica ambiental surge de la preocupacién tanto de
Organismos Nacionales como Internacionales, por el futuro de las reservas naturales, los
recursos naturales y la degradacion a que se hallan sometidos amplios espacios del

mundo.

Los proyectos de carreteras son generalmente ejecutados con el objeto de
mejorar los niveles social y economico de la poblacién; aun por todos los aspectos
beneficiosos que estos generan, ellos pueden ocasionar alteraciones & impactos
negativos significativos sobre las poblaciones aledafias y el ambiente natural. Algunos de
los impactos ambientales mayores de los proyectos de carreteras incluyen dafios a los
ecosistemas sensibles, pérdida de tierras agricolas, reasentamiento de pobladores,
disturbio permanente de las actividades econdémicas y sociales locales, cambios

demogréficos, urbanizacion acelerada e introduccién de nuevas enfermedades.

Gran porcentaje de la red vial del Perud, se halla deteriorada por la accion de

procesos geodinamicos naturales y fallas humanas que se presentan en su construccion.

Es asi que el presente documento, corresponde al desarrollo del Estudio Definitivo
de Impacto Socio Ambiental para el Mantenimiento, Rehabilitacion y el Mejoramiento del

Corredor Vial Interoceanico Sur, Perd-Brasil (CVIS)-Tramo N° 5.

El CVIS-Tramo N° 5, recorre 20 distritos y 10 provincias a lo largo de los
departamentos de Arequipa, Puno y Moquegua.

La forma como se ha desarrollado el presente Estudio de Impacto Socio Ambiental
(EISA), ha sido “integral” de todo el trazo del tramo 5, segun los términos de referencia
establecidos para la ejecucion del EISA. Por la amplitud del proyecto, se muestra el mapa

de ubicacion del tramo 5.
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1.2 OBJETIVOS

Objetivo General

e Lograr la conservacion del medio ambiente natural y social del area de influencia
donde se desarrollara el CVIS-Tramo N° 5, mediante la identificacion de los impactos
socio ambientales que sobre su entorno fisico, bioldgico, social, econémico y cultural,
puedan generar las diversas obras requeridas para su mantenimiento, rehabilitacion,
mejoramiento y conservacion, de tal forma que permita establecer las medidas socio
ambientales para anular, mitigar o compensar los impactos potenciales causados

sobre dicho entorno.

Objetivos Especificos

Identificar y evaluar los impactos directos e indirectos, positivos 0 negativos
producidos por las obras del proyecto sobre su entorno fisico, biolégico y econémico y
cultural, durante las etapas de mantenimiento, rehabilitacion, mejoramiento,

construccién, conservacion y operacion.

o Identificar y evaluar los impactos que sobre el medio social pueden generar las
acciones del proyecto, con énfasis en la afectacion a la sociedad local, determinando
las necesidades de liberacién de las Areas de Concesion y las medidas adecuadas

para evitar o mitigar dichos impactos.

e Definir especificaciones ambientales para la ejecucién de las diferentes actividades de

mantenimiento del proyecto.

e Identificacibn de los Pasivos Ambientales y la Propuesta de Remediacion

correspondiente donde sea necesario realizarla.

e Especificar las metodologias que seran aplicadas en el desarrollo de las actividades
de campo de los aspectos sociales, culturales, bioldgicos vy fisicos, que les permita
obtener informacion idénea y confiable de los diferentes aspectos segun su
especialidad, para su posterior evaluacion y analisis, plasmado en la Linea de Base

Ambiental y Social.

CE DESARROLLO SOCIEDAD ¥ MEDIC AMBIENTE

Introduccion Péagina 1-4



m ESTUDIO DEFINITIVO DE IMPACTO SOCIO AMBIENTAL PARA EL MANTENIMIENTO, REHABILITACION Y EL
MEJORAMIENTO DE LA INTERCONEXION VIAL INAPARI -PUERTO MARITIMO DEL SUR
COVl SU R TRAMO N° 5: PUERTO MATARANI — AZANGARO, PUERTO ILO — JULIACA

Concesionaria Vial del Sur S.A.

e Especificar la estrategia de desarrollo del Plan de Gestion Socio Ambiental, en base a

los alcances establecidos para el EISA.

o Participar de la Estrategia de Monitoreo Arqueoldgico y presentaciéon de los
respectivos permisos y documentos expedidos por el Instituto Nacional de Cultura

previos al inicio de las obras en el area del proyecto.

e Incluir un Programa de Inversiones, que contenga los costos y presupuesto
correspondientes a las medidas de mitigacién de los impactos negativos directos e

indirectos. Asimismo, el andlisis de los costos unitarios correspondientes.

1.3 ESTRATEGIAS

Para la elaboracion del presente EISA se ha planteado una estrategia que
consiste en una serie de pasos cada una de las cuales es la consecucion del paso
anterior correspondiente, de manera que a medida que se va desarrollando el EISA
también se va consolidando, cada una de estos pasos involucra a su vez, metodologias
cuyo tipo dependera de cada temética que se esté abordando. A continuacién se detalla
la estrategia empleada para llevar a cabo la elaboracion del presente EISA:
PASOS:
¢ Obtencidn de informacién preliminar sobre los siguientes puntos:

= Aspectos técnicos, todo lo referente a la infraestructura vial actual y a futuro.

= Aspectos ambientales, todo lo referente a los componentes ambientales a lo largo

de todo el tramo, existencia de areas sensibles y/o protegidas.
= Aspectos sociales, todo lo referente a zonas y/o areas rurales, urbanas, censos.
e Obtencion de informacion secundaria mediante revision bibliografica, tanto de

instituciones publicas como privadas, locales y nacionales, esto con la finalidad de

complementar el disefio del proyecto.
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e Revision y andlisis del marco normativo, referente a temas viales y ambientales segun
lo sefialados por el MTC, también se hizo revisibn de normas ambientales

establecidas por organismos internacionales como del Banco Mundial.

¢ Revision de planes de desarrollo de las regiones involucradas, asi como aquellos
proyectos propuestos y ejecutados por grupos de interés econdmico y productivo
relacionados directa o indirectamente con el proyecto vial, incluyendo aquellos que se

encuentran en ejecucion.

e Salidas preliminares para reconocimiento de campo e inspeccionar las principales
caracteristicas del proyecto in situ. Luego de los cuales se establecieron reuniones de
gabinete para ultimar detalles para la realizacion de la descripcion socio ambiental

(fisica, biolégica y social).

e Ejecucion del plan de muestreo para el estudio de linea base fisica, bioldgica y social.

¢ Inspeccidn in situ de las areas destinadas para las instalaciones complementarias del
proyecto (instalaciones como campamentos, plantas industriales, canteras y
depdsitos de material excedente), para su posterior evaluacién ambiental (fisica y

bioldgica) y determinar la sensibilidad de cada area donde se instalaran.

e Inspeccidn in situ de los pasivos ambientales para su posterior evaluacién ambiental.

e Procesamiento, sistematizacion y analisis de la informacién obtenida en campo
(resultados de los muestreos, de laboratorio, entrevistas y/o encuestas de campo,

analisis estadisticos, etc).

e |dentificacion de los impactos socio ambientales como consecuencia de las
actividades del proyecto vial (Construccion, Rehabilitacion, Mejoramiento,

Conservacion y Explotacion Vial).

¢ Identificacién y evaluacién de los pasivos ambientales y elaboracién de la propuesta

de mitigacion.
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e Evaluacion y propuesta de los Escenarios proyectados a futuro a nivel regional,
respecto a las repercusiones, tanto benéficas, de dafios o0 riesgos, como

consecuencia de la operacion de la via.

e Elaboracién del Plan de Gestion Socio Ambiental que permita prevenir, mitigar y/o
controlar los impactos socio ambientales y de escenarios propuestos para las etapas
de Construccién, Rehabilitacion, Mejoramiento y Conservacion y Explotacién de la

via.

e Elaboracion del programa de inversiones, donde se incluye los presupuestos para

llevar a cabo la implementacion del Plan de Gestion Socio Ambiental.

e Elaboracion de las conclusiones y recomendaciones del Estudio de Impacto Socio

Ambiental.

Para desarrollar el presente estudio, uno de los puntos mas trascendentales es la
descripcion del medio social y ambiental, para ello, se ha realizado el enfoque para cada
uno de los componentes, estos son: el medio fisico, biolégico y social, cuyos resultados

constituyen el estudio de linea base fisica, biolégica y social.

A continuaciéon se muestran las metodologias empleadas para llevar a cabo la

descripcion socio ambiental:
ESTUDIO DE LINEA BASE FISICA
Calidad del Aire

En el cuadro 01 se indican los equipos, métodos de muestreo y analisis
usados en la ejecucion del monitoreo de calidad del aire, ruido y meteorologia, los
mismos que cumplen con los D.S. 074-2001-PCM y D.S. 085-2003-PCM. En el

Anexo 4.2.3-5 se estipulan las especificaciones técnicas de los equipos.

Se ha utilizado el muestreador de particulas PM10 de alto volumen, en el cual la
muestra es recolectada en un filtro por medios gravimétricos; mientras que, en los

muestreadores de gases, es bombeado un volumen conocido de aire a través de
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una solucion quimica captadora por un periodo de 24 horasy 1 hora segun sea el

caso. Posteriormente las muestran son retiradas para su analisis en el laboratorio. Para

el estudio meteoroldgico se empled la estacion meteoroldgica DAVIS.

Cuadro 01  Equipos y métodos de andlisis en calidad del aire.

. . Métodos de
Parametros Equipos Referencia
Particulas en Suspension Captador de Alto Volumen ASTM®
(PM10) Graseby Andersen
Monoxido de Carbono (CO) Tren de muestreo - Burbujeador de CO
Dioxido de Azufre (SO,) Tren de muestreo - Burbujeador de SO, ASTM®
Dioxido de Nitroégeno (NO,) Tren de muestreo - Burbujeador de NOx
Guia de instrumentos
y métodos de
Meteorologia Estacion Meteoroldgica Davis Pro2 observacion
meteorolégicos de la
OMS

Durante la etapa de Gabinete fueron seleccionados las estaciones monitoreo
de calidad del aire cumpliendo el requisito de representatividad, para lo cual se
consider6 la distribucién, poblaciones cercanas, cobertura superficial (condiciones
del suelo) caracteristicas topograficas y condiciones meteoroldgicas de la zona a

evaluar.

Los criterios técnicos tomados en cuenta para la ubicacién de los equipos en las

estaciones de muestreo fueron:

o Ubicacion dentro del area de influencia

o Accesibilidad segura

o Disponibilidad de energia eléctrica (220V continda)

o Altura y requerimientos de orientacion

o Espacio suficiente para evitar confinamiento de equipos
o Ausencia de arboles u obstaculos y;

. Seguridad de los equipos de monitoreo.

Para la ubicacion de las 18 estaciones para medir calidad de aire y obtener
informacién de linea base, se consideraron los criterios de cercania a centros poblados,
para determinar la incidencia del flujo vehicular en ausencia de las obras de
construccion de la carretera que podria estar afectando a estas poblaciones. También

se considero, areas colindantes donde existia la posibilidad de ubicar instalaciones que
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a la postre se convertirian en zonas de transito de fauna silvestre oriundas de la zona y

la dispersion de los contaminantes que podrian afectar la flora presente del proyecto.

Niveles de ruido

Las mediciones de niveles de ruidos se llevaron a cabo durante el periodo de
24 horas determinandose niveles maximos y minimos y el promedio en cada estacion de
muestreo fijados previamente a una distancia de 5m. de las vias de transporte y

adyacentes a viviendas.

Los analisis de ruido se realizaron en zonas urbanas y no urbanas aledafias a
las vias de transito vehicular, siendo esta la principal causa de afectacion sonora para la

poblacién y la fauna en zonas donde no hay poblacién.

Calidad del Suelo

La evaluacion de la calidad de los suelos se evalué a través del analisis de
muestras de suelos por la presencia de hidrocarburos totales de petréleo (HTP) y metales
pesados (bario, cadmio, cromo, mercurio y plomo). Las muestras de suelo fueron

colectadas en campo. Los métodos de analisis utilizados se muestran en el cuadro 02.

Cuadro 02 Métodos analiticos empleados por el laboratorio.

Parametro Método analitico Unidad Limite de deteccion
Bario EPA 3050-B-FLAA (1996) 1
Cadmio EPA 3050-B-FLAA (1996) 0,5
Cromo EPA 3050-B-FLAA (1996) 0,5
Plomo EPA 3050-B-FLAA (1996) mg/kg 0,5
Mercurio EPA 7471-B(Rev1) 1998 0,05
A EPA 8015 D, Rev 4 June
totales de 3

P 2003
petréleo

Los resultados de metales totales reportados por el laboratorio se compararon con
los estandares de calidad de suelos agricolas indicados en las Guias de Canada
(Canadian Environmental Quality Guidelines, December 2003). Para los hidrocarburos
totales de petréleo se utiliz6 como estdndar de comparacion el establecido por el Ministry
of Housing, Spatial Planning and Environment de Holanda (New Dutch List). Ambos
estdndares se usaron porque la legislacibn peruana no contempla valores de

comparacion para ninguno de los parametros evaluados.
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La ubicacion de los puntos de muestreo fue inicialmente evaluada en gabinete y
posteriormente definidas en campo, considerando la generacién de impactos
debido a la existencia de actividades antropicas con potencial generacion de

contaminacion de suelos.

Calidad de Agua

Para determinar la ubicacion de cada punto de muestreo se hicieron evaluaciones
preliminares tanto de gabinete como en campo sobre la distribucion de los cuerpos de
agua, a lo largo del tramo, asi como su relacion con las actividades humanas. Se tomoé en
consideracion la generacién de impactos debido a las actividades de tipo extractivas de

materiales en canteras de rio y por el cruce de la via con algun rio principal.

En cada punto para evaluacién de calidad de agua determinado se tomaron
muestras de acuerdo al protocolo establecido por la EPA (Agencia de Proteccion
Ambiental) de los Estados Unidos, y del Protocolo de Monitoreo de la Calidad Sanitaria
de los Recursos Hidricos Superficiales (DIGESA, 2007), para su posterior andlisis para
los siguientes parametros: sélidos totales disueltos (STD), solidos totales suspendidos
(STS), cloruros (Cl-), conductividad eléctrica (CE), salinidad, hidrocarburos y demanda
bioguimica de oxigeno 5 dias (DBOs), todas las muestras fueron enviadas a un

laboratorio acreditado.

El plan de muestreo fue ejecutado durante el mes de febrero del 2008.

Los resultados de los analisis de laboratorio de las muestras: para los pardmetros
de la DBOs, Coliformes fecales y totales los valores se han comparado con estandares
nacionales (Ley N° 17752, “Ley General de Aguas”, clase Ill), para los parametros
Sélidos Totales Disueltos, Cloruros, Salinidad y pH se han tomado de las normas
establecidas en Canada (Canadian Environmental Quality Guideline, December, 2003),
para aguas de consumo poblacional y vida acuatica. Para los Hidrocarburos se tomaron
de la Guia de Manejo Ambiental de reactivos y productos quimicos, sobre los niveles de
toxicidad letal de productos derivados de petréleo para la vida acuatica. Para el caso de
los Sdlidos Totales en Suspension, Conductividad Eléctrica y Temperatura no hay

estadndares de comparacién sean nacionales o internacionales, sin embargo, se estan
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explicando sus tendencias y estos valores base para el plan de monitoreo. Los métodos

de analisis utilizados se muestran en el cuadro 03.

Estos estandares de comparacion son referenciales y se usan para poder
comparar y establecer las condiciones naturales que presentan los cuerpos de agua

durante el muestreo.

En el cuadro 03 se muestran los parametros que se han evaluado para la

descripcion de la calidad del agua con sus respectivos estandares de comparacion.

Cuadro 03 Estandares de comparacion.

Parametro V:E\Ior Unidad Fuente
Estandar
Solidos Totales 500 ma/L Canadian Environmental Quality Guideline
Disueltos (STD) 9 (December, 2003).
Solidos Totales en i ma/L )
Suspensién (STS) 9
Canadian Environmental Quality Guideline
ecember, .
Cloruros (Cl) 250 mg/L D ber. 2003
Conductividad
eléctrica (CE) i us/em )
- _— Canadian Environmental Quality Guideline
0,
ecember, .
Salinidad Descriptivo ) D ber, 2003)
Guia de manejo ambiental de reactivos y
. productos quimicos (Ministerio de Energia y
Flelroeariolios 40 mg/L Minas, Direccibn General de Asuntos
Ambientales, Sub Sector Mineria, 1996).
Demanda
bioquimica de 15 mg/L ﬁl’als%lglz)de la Ley General de Aguas (Ley
oxigeno (DBOs) '
i Canadian Environmental Quality Guideline
ot 65-85 (December, 2003).
Temperatura - °C -
. NMP/100 | Clase Ill de la Ley General de Aguas (Ley
Coliformes Fecales 1000 mL N 17752).
. NMP/100 | Clase Ill de la Ley General de Aguas (Ley
Coliformes Totales 1000 mL N 17752).
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ESTUDIO DE LINEA BASE BIOLOGICA

La descripcién de los componentes biolégicos se realizé especificamente, sobre

flora, fauna e hidrobiologia, el detalle de los grupos es como sigue:

e Flora

e Aves

e Mamiferos
¢ Anfibios

¢ Reptiles
Hidrobiologia:

¢ Fitoplancton
e Zooplancton
e Bentos

e Peces

Los primeros cinco grupos fueron evaluados sobre el ambiente terrestre, mientras
gue la parte hidrobiolégica en los cuerpos de agua (rios, riachuelos, bofedales, oconales
lagunillas y lagunas) sobre las cuales cruza la carretera. Cabe indicar que el estudio de
peces se basé en la busqueda de informacién secundaria mediante entrevistas en campo

y revision bibliogréafica.

Todo el trabajo se desarrollé sobre el &rea de influencia del proyecto y consistio,
como primera etapa, el trabajo de campo, para complementar el mapa de unidades de
vegetacion, para establecer los puntos de muestreo y para la ejecucién del plan de

muestreo.

La segunda etapa consistié en el trabajo de gabinete, donde se completaron las
identificaciones de las muestras, el registro de la informacion del trabajo en campo y

revision bibliografica para llevar a cabo la elaboracién del presente informe.

Toda la informacion en lo que concierne a flora y fauna se ha analizado de

acuerdo a la composicion, abundancia y diversidad, es decir se ha realizado un analisis
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cualitativo y cuantitativo. Para el estudio cuantitativo se ha empleado los indices de

diversidad de Shannon-Wiener (H) y Simpson (1-D).

Se ha tomado en cuenta a aquellas especies endémicas y también las que estan
listadas para alguna categoria de conservacion por la legislacion nacional (R.M. N°
01710-77-AG/DGFF y el D.S. 034-2004-AG) o internacional (Convencién sobre el
Comercio Internacional de Especies Amenazadas de Flora y Fauna Silvestre, CITES y de
la Lista Roja de la Union Internacional para la Conservacion de la Naturaleza y los

Recursos Naturales, IUCN).

Se ha incluido en el estudio el uso que la poblacién local hace de algunas
especies de flora y fauna segun sus necesidades (uso alimenticio, medicinal, comercio,
etc.) y se propone una relacion de especies de flora y fauna como indicadoras, segun la
revision bibliografica y/o estudios previos. Estas especies indicadoras se van a tomar en
cuenta durante los programas de monitoreo de manera que nos van a permitir saber la

alteracion del medio ambiente por las actividades del proyecto.

Para establecer los puntos de muestreo se ha tomado en consideracion las areas
correspondientes de las unidades de vegetacién de tal manera que el nimero de puntos
de muestreo se hizo en relacion al porcentaje relativo del area de cada unidad de
vegetacion, cabe mencionar que esto es funcion para llevar a cabo el muestreo tanto de
flora como de fauna. Para el caso de los puntos de muestreo hidrobioldgico se ha tomado
en cuenta los cuerpos de agua de importancia en el area de influencia del proyecto, los

cuales se les esta indicando como habitats.

Para determinar las unidades de vegetacion se ha tomado en consideracién el
sistema de clasificacibon de Zonas de Vida de Holdridge, sistema que es empleado
usualmente por el Instituto Nacional de Recursos Nacionales (INRENA) para elaborar los
mapas ecologicos. Este mapa de unidades de vegetacion ha sido complementado con las
primeras salidas de campo, llevadas a cabo en el mes de noviembre-diciembre 2007 y

revision bibliografica.
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ESTUDIO DE LINEA BASE SOCIAL

METODOLOGIA

Aspectos Generales

Para el recojo de informacién primaria y secundaria se basé en dos etapas, la
primera mediante la aplicacion de encuestas a las viviendas a los centros poblados y
distritos, asimismo se realizo las entrevistas a los lideres locales caracterizados como
informantes claves (autoridades municipales, dirigentes comunales, etc.) comprendidas

dentro de la zona de influencia social del presente estudio.

La sistematizacion de la informacion de fuentes secundarias esta recopilada de
las instituciones publicas y privadas, planes de desarrollo concertado, antes
mencionado con el fin de facilitar la caracterizacién y evaluacion de las variables e
indicadores antes del proceso de intervencion de las 02 etapas del desarrollo de la

concesion vial.

A fin de desarrollar una aproximacion mas efectiva en relacion a la informacion
obtenida, para trascender el caracter descriptivo de la misma, consideramos que esta
debe ser la orientacion de este estudio, puesto que la informacién detallada sobre
cualquier variable es de facil acceso, mas no la forma en que se procesa, analiza e
interpreta la informaciéon de modo que sirva como alcance para llevar acabo programas
que contribuyan con la disminucién de los posibles impactos negativos que el proyecto
pueda generar.

Para el recojo de informacion primaria se listan las siguientes técnicas, sujetas a
una validacion técnica propias del proceso de aplicacion y sujeta a la realidad local

previa una vista de campo in situ.

METODOLOGIAS APLICADAS

N° |Tipo de Metodologia Técnica
01 Cuantitativas Encuestas Socioecondmicas
02 Cualitativas Entrevistas, (Estructuradas — No Estructuradas
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Objetivos:

o Recoger, sistematizar y validar la informacion primaria y secundaria de la zona de
influencia social del proyecto vial.
¢ Aplicar metodologias cuantitativas y cualitativas en los espacios locales identificados

como zona de influencia social directa e indirecta.
Método de Encuestas

Se ha recopilado la mayor informacién del area de influencia social en base a la
aplicacion de encuestas, el texto principal del presente informe se orienta a la
informacién de primer orden con la sistematizacidén de las fuentes primarias. Asimismo se
incluye informaciéon mediante cuadros y graficos cuantitativos y cualitativos cuya consulta

ampliara en detalle los datos de determinadas variables e indicadores socioeconémicos.

Respecto a la aplicacion de las encuestas se realizé a las viviendas (unidad de
analisis) de quince (15) centros poblados representada por el area de influencia social
directa las cuales se encuentran distribuidas 8 en el departamento Puno, 4 en el
departamento de Arequipa y 3 en el departamento de Moquegua.

La técnica de investigacion empleada fue la entrevista personal, aplicando un
cuestionario estandarizado y debidamente estructurado, en los hogares de las personas

que fueron seleccionadas. El método de muestreo fue estratificado.

Bajo estos parametros, se desarrollaron 206 encuestas efectivas entre los dias
03 al 17 de marzo del afio 2008, la presente muestra tiene un margen de error de 5%
teniendo en cuenta la hip6tesis mas desfavorable p=0,2 y g= 0,8 con un nivel de

confianza del 95%.

a. Seleccion de Ambito:

Para la definicion del &mbito de aplicacién de las encuestas y la determinacion de la
muestra se consideran los espacios locales colindantes a la via, las cuales esta
representada por los centros poblados del area de influencia directa; con los criterios de

conectividad a la via, nUmero de viviendas, patron de asentamiento de las viviendas,
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tamafio de la localidad y cercania a la via planteados para tal fin, para el recojo de
informacién primaria se toma la franja de distancia de 500 m. a cada lado del eje de la
via, las cuales involucra un total de 206 encuestas aplicadas en toda el area de

concesion
b. Poblacién Universo de Estudio:

La poblacién universo de estudio esta conformada por el conjunto de viviendas que
residen en los centros poblados asentadas en él area de influencia social directa,
comprendido dentro de los 500 m. de distancia a cada lado del eje de la via, se ha
identificado un promedio de 1 265 viviendas dentro de los 15 centros poblados la cual es
una muestra representativa para la aplicacién de la formula respectiva facilitando una
muestra real para la aplicacion de las encuestas, cabe sefialar que la poblacién universo
obedece a las fuentes de informacién directa del censo nacional CDP — 2005, la cual se
recoge el numero total de viviendas de los centros poblados.

SELECCION DE LA MUESTRA
a. Nivel de Inferencia

En la determinacion del nivel de inferencia se identifican los dominios de estudio,
tomados a partir del marco muestral en la zona de influencia directa, esto corresponde a

los centros poblados colindantes a la via
b. Tipo de Muestray Aplicacion

Se aplicé el muestreo probabilistica, bietapico, estratificado de manera sistematica con
probabilidad proporcional al tamafio de las viviendas, en la primera fase del muestreo, de
seleccidn sistematica simple y la segunda etapa de muestreo e independiente en cada
dominio de estudio. Es probabilistica porque cada una de las viviendas de los centros
poblados seleccionados tiene una probabilidad de ser seleccionada, por tanto esta

seleccién es aleatoria.
c. Tamarfio de la Muestra

Para la determinacién del calculo del tamafio de muestra para cada dominio de estudio,

se toma un nivel de confianza del 95% para las estimaciones directas de cada centro
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poblado dentro del area de influencia social, por tanto para el presente estudio se ha
aplicado 206 encuestas socioecondmicas aplicadas de manera proporcional a numero
total de viviendas que alberga dentro de los 500 m. a cada lado del eje via que

constituye el area de influencia directa.

d. Distribucién de la Muestra

Una vez determinada la muestra para cada dominio de estudio con relacién a los centros
poblados colindantes a la via, dicha muestra tiene un caracter representativo. Por tanto
se utiliza el método de asignacion proporcional, el cual se considera la importancia del
tamafo de los centros poblados y el nimero de viviendas asentadas de manera contigua

y concentrada (patrén de asentamiento).

e. Justificacion de la Muestra

Se ha aplicado 206 encuestas en 15 centros poblados del area de influencia social, con
un caracter técnico metodolégico de manera proporcional; las cuales se encuentran
colindantes a la infraestructura vial. De otro lado cabe subrayar que se considera los
espacios locales asentados a la via de manera directa asimismo esta muestra total
recoge un primer indicador de la realidad socioeconémica, por tanto es la base directa
para el manejo de informacién a nivel local. La fuente real del nUmero de viviendas se
basa en la actual data del Instituto Nacional de Estadistica e Informatica del Censo de
Poblacion y Vivienda 2005. Cabe subrayar que la ubicacién proxima de otra comunidad
comparte una distancia de 3 a 5 Km. de distancia con un patron de asentamiento

disperso de viviendas y un débil acceso a servicios basicos (educacién y salud).

f. Aplicacién de la Férmula

La aplicacion de la férmula esta orientada a la cantidad del niamero total de viviendas por
cada centro poblado acorde con la data del nimero real de viviendas registradas en el
Censo Nacional del 2005, por tanto la aplicacion de la muestra responde al procedimiento

técnico riguroso, la cual se traduce la siguiente nomenclatura:
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Férmula Aplicada

Z2 pgN
N =
E2(N-1)+Z2pqg
z 1,96 Grado de confianza de 95%

Representa el % de calculo total del
p=20% = 0,2 0,2 universo a estimar/Grado de

Heterogeneidad

Probabilidad en la que se presenta el
q=1-p=0,8 0,8 fenomeno/Coeficiente de

Heterogeneidad

Representa el margen de error
E =0,05 0,05 . -
méaximo aceptable/Error Permisible

Poblacién Universo del area de
N 1265 ] )
Influencia Social

N-1 1264

Tamario de la Muestra del area de
Influencia Social/Total de Encuestas

Aplicadas

206

Método de la Entrevistas:

La aplicacion de las entrevistas en la zona de influencia social se cifié mediante la
identificacion de actores claves, grupos de interés, agentes de desarrollo que se
encuentran estrechamente relacionados durante el periodo de concesion del proyecto

vial.

Este proceso de recojo de informacion cualitativa se trabaj6 mediante una
herramienta de Guia de Entrevistas (Ver Anexos), con un cuadro de preguntas directas
con el fin de identificar las expectativas de los actores locales en el marco del corredor
vial del sur, asimismo se identificando los espacios de concertacion que se viene

implementando en la zona.
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La aplicacion de las entrevistas esta disefiada en funcion a los actores locales con
un caracter metodolégico de manera estructurada y no estructurada facilitando el
proceso de entrevistas a los actores locales de manera participativa. El criterio para la
aplicacion de las entrevistas se toma como punto de inicio las etapas del proyecto vial,
las cuales se sustentan en dos etapas la primera de Mantenimiento y Rehabilitaciéon y la
segunda de Operacién, por tanto el disefio de las preguntas obedecen a las percepciones

directas de los posibles impactos positivos y negativos que fijen los actores locales.

Dentro de la zona de influencia social se ha aplicado 06 entrevistas que obedecen
a un criterio directo de los componentes de la infraestructura a implementarse, se ha
considerando a las zonas alto andinas en mayor prioridad donde van a tener un impacto
considerable, como aquellos centros poblados donde se van construir la via (Sector
Puente Gallatini — Humajalso/ 56 km.). Asimismo se ha priorizado las entrevistas donde
los impactos sociales y econémicos van a tener una mayor concordancia de alternativas
de desarrollo local basada en las buenas practicas de gobierno y articulacion a los planes

de desarrollo concertado a nivel local.

Finalmente los productos de las entrevistas recogen un enfoque participativo de
los actores locales y mas adn por la participacion directa en los talleres de participacion
ciudadana implementados en sus diferentes modalidades, estas se traducen en
alternativas de desarrollo local, mayor intercambio comercial, operatividad de la via en
mejores condiciones, zonas de emergencia en tramos determinados, reduccion de tiempo

de transporte directo a la capital de departamento y cuidado del ambiente.
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