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Capitulo VIII CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

8.1 Conclusiones
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La Il y Ill Etapa de Construccion del Tramo 04: Agaro — Puente Inambari, comprende del
Km. 180+500 (Macusani) al Km. 356+900 (Puente Inaipppero dado que en el tramo que va
del Km. 137+100 al Km. 182+500 (Pte. Antauta — Msaai), correspondiente a la | Etapa de
construccion, so6lo se evaluo las obras de dretegepbras de construccién para esta Il y Il
Etapa, se iniciaran en dicho puente.

El trazo definitivo no va a tener mayor variaciéoncrespecto al existente. Los mayores
impactos socio ambientales se dieron en la cortéfnuale la via existente, para lo cual no se
cuenta con un Estudio de Impacto Socio Ambientas, gjrva de base para la mitigacion de los
mismos.

La composicion floristica del Area de Influenciarddita del Proyecto, presenta cuatro areas
bien definidas: el tramo Pte. Antauta — Macusastia earacterizado por la predominancia de
pajonal, donde destaca la graminea ichu. En ebttzasta Ollachea, la vegetacion natural esta
representada por especies de flora de porte arbudg Ollachea hasta San Gabén, las especies
arboreas estan distribuidas en un bosque heterogiige tierras de proteccion, los mismos
que han sido deforestados para ser utilizadasiwes &gricolas y ganaderos. Entre San Gaban y
Puente Inambari, la diversidad de especies senmar&an, presentandose bosques heterogéneos
distribuidos en tres estratos: herbaceo, arbugtardoreo.

La fauna silvestre del Area de Influencia Directh Broyecto esta conformada principalmente
por aves, que se encuentran cerca de los riomsemofedales y en las éareas de cultivo. En
cuanto a los mamiferos, se han encontrado esgegiestantes para la conservacién, como el
puma andino y la taruca.

Las localidades de San Gaban, San Juan, La OrtwdihGamayo, Tanta Mayo, EI Carmen y
Lechemayo constituyen las zonas de mayor riguezesgdecies de mamiferos silvestres. Por
otro lado, la fauna de anfibios y reptiles en eladevaluada parece ser sumamente rica y en
cuanto a la domeéstica, en la zona alto andinarasb tde la carretera se han registrado rebafios
de ovejas, alpacas y vacunos.

En los ambientes ubicados en la cordillera andéngrincipal especie capturada y utilizada para
consumo es la trucha, existiendo una gran promgeéda su crianza, utilizando métodos de
cultivo intensivo en piscigranjas, con tecnologiea@uada y para el engorde, en ambientes
naturales donde han sido sembrados alevitos.

En el bosque muy humedo — Subtropical se han radstmuchas especies de peces para el
consumo, siendo las mas importantes el boquiclioacella, paco, sabalo cola roja y cola
negra, achacubo, lisa, palometa, zungawmashi, shiripira y la carachama.

Se observa al costado de la via un gran numerorases @egradadas, afectando la calidad
paisajistica. Dichos problemas son generados poertss, lo que los convierten en Pasivos
Ambientales que el CONCEDENTE tendra que asumirtosEspasivos se generan
principalmente por falta de informacion sobre lfects que producen y debido a que no existe
una autoridad que prohiba las actividades genedslEs mismas.

La integracion de los grupos de interés en el delgadel EISA fue positiva, el mismo que se
refleja en la gran concurrencia del publico a laltetes de participacion ciudadana y a la
respuesta en los temas expuestos referentes @&dRvgyal estudio ambiental.
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Los temas relevantes, y sometidos a cuestionarsiciokeron: el caracter de las obras de
mejoramiento vial, el manejo de canteras, la irragilel derecho de via y las medidas
ambientales a aplicar. El tema de la concesiongattar fue asumida tranquilamente y sin
ninguna exacerbacion.

Entre los impactos socio ambientales mas impoantgue fueron aludidos en los talleres
participativos estaban: la afectacion de predibsposible incumplimiento de las medidas
ambientales, la accidentalidad de animales donoésyita posibilidad de generacion de empleo.
Muchos de ellos se sustentaron en los malos ameteed dejados por otras empresas
constructoras.

El reconocimiento pecuniario por afectacién de ja®dasi como coordinaciones pertinentes
con la autoridad local y la poblacion, con la fidatl de asegurar el cumplimiento de acciones
ambientales, fueron las alternativas de soluciosn endatizadas.

La expectativa de mayor reiteracion fue la priari@ga de la contratacion de mano de obra local,
por parte de la Empresa Concesionaria.

Es importante que el CONCESIONARIO y las autoridaldeales se comprometan a capacitar
y capacitarse respectivamente, en materia de d@dacaal y ambiental para el beneficio de
ambas partes.

Recomendaciones

Las autoridades de las zonas urbanas deben de &mauwenta las consideraciones técnicas
necesarias, a fin de evitar accidentes de trangite@, ponen en peligro vidas humanas,
especialmente en lugares que no estan habituadogii@n flujo vehicular. Asimismo se deben

de realizar campafias de Educacion Vial para laapai y los usuarios de la via.

Es necesario que los Estudios de Impacto Socio émdli se elaboren paralelamente con el
Disefio de Ingenieria del Proyecto, a fin de qudéogee la viabilidad técnica, econémica y
ambiental del mismo.

La revegetacion de las areas alteradas deberaleamsespecies de alto valor forrajero como el
crespillo Calamagrostis sp.) y pajilla (Muhlenbergia sp) que se caracterizan por su
palatabilidad y gran aceptacién por parte del ahima

Los ecosistemas que alberguen especies de mamyferess, como los bosques, bofedales y
cuerpos de agua, deberan revegetarse con espatiegsngue permitan mantener su valor
productivo.

Para el caso de los animales que se encuentrandeta carretera, debera utilizarse un sistema
de sefializacion en donde se indique una reduceideldcidad, especialmente en las zonas con
mayor afluencia.

Se recomienda una evaluacién biolégica despuéa tesé de construccidn y operacién de la
carretera, para conocer el grado del impacto artddieausado.

Impartir charlas de informacién y concientizaciofoa trabajadores, en temas sobre cuidado,
proteccién y conservacién de fauna silvestre, puitar la caza clandestina.

El CONCESIONARIO, en coordinacién con las instiames locales debe informar a la
poblacion sobre los problemas ambientales que gnodenerar ciertas actividades (por ejemplo
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la extraccion de material para la fabricacion dkillas cerca de la via), si éstas no se realizan
con responsabilidad ambiental.

Continuar con la difusion de los temas socio anthies en la zona del Proyecto, para reforzar
de esta manera la sensibilizacién de la pobladéimismo las autoridades educativas tienen
un gran reto en capacitar a los jovenes en educadil y ambiental, a fin de que se
familiaricen con estos términos.

Ejecutar cabalmente las medidas establecidas Rlarlde Gestibn Socio Ambiental del EISA,
a fin de que la poblacion muestre su conformidade knejecucion del Proyecto.

Borrar los malos antecedentes de las empresasutiosas anteriores, realizando una buena
gestion ambiental en todo el periodo de CONCESIolfando de esta manera mantener las
buenas relaciones con la poblacién local.

El CONCEDENTE debe realizar los convenios respestoon las autoridades del Ministerio de
Vivienda, Construccion y Saneamiento, para la ejéoudel PACRI, a fin de que los afectados
por la construccion de la via no generen conflictos la Empresa, por la falta de
reconocimiento de sus predios afectados.

El CONCESIONARIO deberd priorizar la contrataci@rdano de obra local, a fin de evitar el
descontento de la poblacion, definiendo claramiesteequisitos minimos.

El CONCESIONARIO debera coordinar constantemente les autoridades locales para la
ejecucion del Programa de Capacitacion y Educasmhbiental del PGSA para la poblacién.

Las ferias que se emplazan en el derecho de léemtaan que coordinar con los gobiernos
locales, buscando dénde reubicarse a fin de noumteir el transito vehicular.

Repartir los manuales de Educacion Vial para peatgrchoferes a las principales Instituciones
Educativas del Area de Influencia del Proyecto, leofinalidad de que ésta pueda difundirse a
la poblacién joven.

Ejecutar todas las Medidas de Mitigacion Ambiemsiablecidas en el presente Estudio de
Impacto Socio Ambiental.
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