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SUBPARTE C: REQUERIMIENTOS DE EQUIPQOS,

INSTRUMENTOSY DE CERTIFICADOS

91.201 Reservado

91.203 Aeronaves civiles: Certificaciones y autorizaciones
requeridas

@)

Excepto por lo previsto en la Seccién 91.715 de esta Parte,
ninguna persona puede operar una aeronave civil a menos que
dentro de la misma se encuentre:

1)

)

Para aeronaves con matricula peruana: Un certificado de
aeronavegabilidad de la Replblica peruana apropiado y
vigente. Cada certificado de aeronavegabilidad tiene vigencia
de un afio y debe tener indicados la matricula asignada a la
aeronave por €l Registro Publico de Aeronaves del Perq, €l
modelo y el nimero de serie asignado por el fabricante, el
nombre del operador y el tipo de permiso de operacion
autorizado.

Para aeronaves con matricula extranjera de operadores
peruanos: Una constancia de conformidad de la Republica
peruana apropiada y vigente. Cada constancia de
conformidad tiene vigencia de un afio o hasta la vigencia de
su certificado de aeronavegabilidad, 1o que ocurra primero; y
debe tener indicados. la matricula asignada por €l pais de
registro, € modelo y el nimero de serie asignado por el

fabricante, el nombre del operador, tipo de permiso de
operacion autorizado; asi mismo tener aprobado por la
Autoridad Aeronautica del pais de matricula el programa de
mantenimiento, la lista de equipo minimo de la aeronave
(MEL) debera ser aprobada por la Autoridad Aeronautica del
pais del explotador.

Un certificado de matricula de la Republica peruana expedido
asu propietario o a su arrendatario (si €l caso lo amerita asi),
o un certificado de registro emitido bajo las leyes de un pais
extranjero.
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(3) Manual de vuelo actualizado.

(4) Registros de los vuelos efectuados por la aeronave
actualizados, que contenga:

(i) Horasy ciclos de motor(es) (excepto aeronaves grandes
delineaaérea).

(i) Horas y ciclos de la aeronave (excepto aeronaves
grandes de linea aérea).

NOTA: Para el caso de aeronaves operando para operadores de
transporte aéreo bgjo las RAP 121 6 135, en lugar de los items
indicados en (i) y (ii) de este parrafo, deben llevar €l informe
técnico de vuelo (ITV). (S la aeronave es de matricula extranjera,
en lugar del ITV podrallevar un documento equivalente).

(b) Ninguna persona puede operar una aeronave civil a menos que se
exponga €l certificado de aeronavegabilidad requerido por el
parrafo (a) de esta Seccion, o la constancia de conformidad emitida
bajo la Seccion 91.715 de esta Parte, en la cabina de pasgeros o en
la entrada a |a cabina de pilotaje de forma tal que sea legible para
los pasajeros o tripulacion.

(c) Ninguna persona puede operar una aeronave con un tanque de
combustible instalado dentro del compartimento de pasajeros, o en
uno de los compartimentos de equipaje, a menos que su instalacion
haya sido cumplida conforme a la Parte 43, y una copia del
formulario DGAGA-337 autorizando aquella instalacion se
encuentre abordo de la aeronave.

(d) Las solicitudes de renovaciéon de permiso de operaciéon que sean
presentadas extemporadneamente seran tramitadas como nuevas
solicitudes de permisos de operacion.

(e) Los procedimientos para solicitar el otorgamiento, modificacion o
renovacion de un permiso de vuelo se indican en el apéndice H de
esta Parte.
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| 01208

(@)

(b)

Aeronaves civiles motorizadas con certificado de
aeronavegabilidad categoria estandar de la Republica
peruana (requerimientos de instrumentos 'y equipo)

Generalidades.- Excepto lo previsto en los parrafos (¢)(3), y (€) de
esta Seccion, ninguna persona puede operar una aeronave con un
certificado de aeronavegabilidad categoria estdndar de la
Republica peruana en cualquier operacion descrita en los parrafos
(b) a (f) de esta seccién, a menos que esa aeronave cuente con los
instrumentos y el equipamiento especificados en aquellos parrafos,
0 los equivalentes aprobados por la DGAC para ese tipo de
operaciones, y que aquellos instrumentos e items de equipamiento
estén en condiciones operativas.

Reglas de vuelo visual VFR (dia).- Paravuelo VFR durante el dia,
se requieren los siguientes instrumentos y equipo:

(1) Indicador de velocidad.

(2) Altimetro.

(3) Unreloj de precision que indique horas, minutosy segundos.
(4) Indicador magnético de direccion.

(5) Medidor delas RPM (tacémetro) para cada motor.

(6) Medidor de presion (manémetro) de aceite, para cada motor
que utilice sistema de presion de aceite.

(7) Medidor de temperatura para cada motor refrigerado por
liquido.

(8) Medidor de temperatura de aceite para cada motor
refrigerado por aire.

(9) Medidor de presion de alimentacion para cada motor.

(10) Medidor de cantidad de combustible indicando la cantidad de
combustible en cada tangue.
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(11

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

Indicador de posicién del tren de aterrizaje (si |a aeronave
tiene tren de aterrizaje retractil).

Si la aeronave opera sobre agua, y més aléa de la distancia de
planeo sin potencia desde la costa, debe tener equipo de
flotacion répidamente asequible para cada ocupante y por lo
menos un artefacto pirotécnico para efectuar sefiales.

Un cinturén de seguridad aprobado con un medio de cierre de
metal versus metal para cada ocupante con una edad superior
alos dos afios.

Para aeronaves civiles pequefias, fabricadas después del 18-7-
78, tener arneses de hombro aprobados para cada asiento
delantero. Cada arnés ce hombro debe estar disefiado para
proteger a los ocupantes de heridas serias en su cabeza
cuando estos experimenten las fuerzas de inercia Ultimas
especificadas en la Seccion 23.561 (b) (2) de la FAR Parte 23
de las regulaciones FAA de los Estados Unidos. Todo arnés
de hombro instalado en el lugar de cada miembro de la
tripulacion, debe permitirle, cuando esté sentado y con
cinturon de seguridad y arnés de hombro ajustado, realizar
todas las funciones necesarias para operaciones de vuelo.

Para los propésitos de este parrafo:

(i) Lafecha de fabricacion de una aeronave es la fecha de
inspeccion de aceptacion escrita en los registros del
fabricante; y

(i) El asiento delantero es el asiento localizado en el lugar
del tripulante de vuelo o cualquier asiento a los lados de
éste.

Un transmisor localizador de emergencia, si es requerido por
la Seccién 91.207 de esta Parte.

Para aviones de categoria normal, utilitaria y acrobatica con
una configuracién de 9 6 menos asientos de pasajeros,
excluyendo asientos de pilotos, fabricados después del 12 de
Diciembre 1986, arneses de hombro para:
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(i) Cada asiento delantero que cumpla con los reque-
rimientosdel FAR Parte 23.785 (g) y (h) delaFAA.

(i) Cada asiento adicional que cumpla con los
requerimientosdel FAR Parte 23.785 (g) de laFAA.

(17) Para helicopteros fabricados después del 16-09-92, los
arneses de hombro para cada asiento deben cumplir los
requerimientos dela FAR Parte 27.2 0 Parte 29.2 delaFAA.

(c) Reglas de vuelo visual VFR (noche).- Para vuelos nocturnos, se
reguieren 10s siguientes equipos e instrumentos:

(1) Instrumentosy equipos especificados en € parrafo (b) de esta
Seccion.

(2) Lucesde posicion (navegacion) aprobadas.
(3) Indicador de velocidad vertical

(4) Toda aeronave civil con matricula de la Republica peruana,
debe tener un sistema de luces anticolisién de aviacién rojo o
blanco. Los sistemas de luces anticolision inicialmente
instalados después del 11-8-71, en aeronaves fabricadas antes
del 11-8-71, deben tener por lo menos las luces anticolision
estandar segin FAR Partes 23, 25, 27 6 29 (la que sea
aplicable) de las regulaciones FAA de los Estados Unidos
que estaban en efectividad a 10-8-71, excepto que €l color
puede ser blanco o rojo aviacién. En el caso de una fala de
cualquier luz del sistema de luces anticolision, la operacion
de la aeronave puede continuar hasta un lugar donde la
reparacion o el reemplazo puedan ser hechos.

Ademés, todas las aeronaves que estén dotadas de luces
estroboscoépicas adicionales a las luces anticolision, podran
usarlas exclusivamente durante el vuelo o durante la
permanenciaen el areade aterrizaje.

(5) Luzdeposicién de aterrizaje (“landing light™) eléctrico.
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(6) Una adecuada reserva de energia eléctrica para todo equipo
deradio y equipo eléctrico instalado.

(7) Unjuego de fusibles de repuesto, o tres fusibles de repuesto
de cada clase requerida, que se encuentren accesibles al
piloto durante el vuelo.

(8) Illuminacién para todos los instrumentos de vuelo y equipo
gue sean esenciales paralautilizacién del avién.

(9) Lucesen todoslos compartimentos de pasajeros.

(10) Una linterna eléctrica para cada uno de los puestos de los
miembros de latripulacion.

(11) Unindicador giroscépico devirajes.

(d) Reglas de vuelo por instrumentos (IFR).- Para € vuelo IFR se
requieren los siguientes instrumentos y equipos:

(1) Instrumentosy equipos especificados en el parrafo (b) de esta
Seccién, y para vuelo nocturno, €l instrumental y equipo
especificado en el parrafo (c) de esta Seccion.

(2) Un sistema de radio comunicacién de 2 vias, y el equipo
apropiado de navegacion para las estaciones de tierra a ser
utilizadas.

(3) Indicador giroscopico de velocidad de giro, excepto en las
siguientes aeronaves:

(I) Aviones con un tercer sistema instrumental de actitud
gue pueda medir actitudes de vuelo a través de 360° de
cabeceo y alabeo (“roll”) e instalado de acuerdo con la
Seccién 121.305 (j) de estaRAP; y

(I1) Helicépteros con un tercer sistema instrumental de
actitud utilizable a través de todas las actitudes de vuelo
de hasta + 80° de cabeceo y + 120° de alabeo (“roll”), e
instalado de acuerdo con la Seccion 29.1303 (g) del
FAR Parte 29 delaFAA.
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(€)

(4) Indicador de derrape.
(5) Altimetro gjustable por presion barométrica.

(6) Un reloj con cuadrante en horas, minutos y segundos, con
manecillaindicadora de segundo o presentacion digital.

(7) Generador o alternador de adecuada capacidad.

(8) Indicador giréscopo de inclinacion y cabeceo. (Horizonte
artificial).

(9) Indicador gir6scopo de direccion (girodireccional o
equivalente).

(10) Un equipo aprobado de medicién de distancia (DME).

Vuelo encima de FL 250.- Si un equipo de navegacion VOR es
requerido bajo el parrafo (d)(2) de esta seccién, ninguna persona
puede operar una aeronave civil registrada en €l Perl, encima de
FL 250, a menos que la aeronave esté equipada con equipo
medidor de distancia (DME) aprobado. Cuando el DME requerido
por este parrafo falla encimade FL 250, el piloto a mando de la
aeronave notificara inmediatamente a ATC y entonces podra
continuar en este nivel de vuelo, o encima de este, a siguiente
aeropuerto en el que pretende aterrizar y en el cual las reparaciones
y el reemplazo del equipo puedan ser hechas.

NOTA: Pueden ser utilizados combinaciones de instrumentos o

sistemas integrados de dispositivos directores de vuelo,
siempre gue se conserven las garantias de que no ocurra una
falla total, inherente a los instrumentos que lo conformen por

separado.
(f) Operacionesde Aproximacion Categoriall.- (RESERVADO).
91.207 Transmisor Localizador de Emergencia (ELT)

(@) Excepto lo previsto en los parrafos (d) y (e) de esta Seccion,
ninguna persona puede operar una aeronave civil matriculada o
con base en la Republica peruana, a menos que:
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(1) Tenga instalado en la aeronave un transmisor localizador de
emergencia automatico (ELT), que esté en condicion
operativa y cumpla con los requerimientos aplicables de la
orden técnica estandar TSO-C91, TSO-C126 o equivalente
aceptable parala DGAC; de acuerdo con lo siguiente:

(i) Para todas las aeronaves grandes (10 pasajeros o mas)
de matricula nacional 0 extranjeras que estén afectadas
al transporte aéreo regular y no regular en empresas
nacionales y que operen dentro de la region de
informacion de vuelo de Lima (FIR LIMA) tanto en €l
espacio aéreo superior como en el inferior, radio balizas
ELT en 406 y 121.5 Mhz., con las caracteristicas de
poder ser activadas automaticamente por medio de un
interruptor “G” y activacion por control remoto desde la
cabina de tripulantes a requerimiento del piloto. Su
aplicacion tiene caracter obligatorio.

(i) Paratodaslas aeronaves pequefias (hasta 9 pasajeros) de
matricula nacional o extranjeras que estén afectadas al
transporte aéreo regular y no regular en empresas
nacionales y que operen dentro de la region de
informacién de vuelo de Lima (FIR LIMA) tanto en el
espacio aéreo superior como en el inferior, radio balizas
como las estipuladas en el pérrafo (i) anterior, con
carécter obligatorio.

(iii) Para todas las aeronaves de uso privado con matricula
nacional o con base en €l Perd, que operen dentro de la
region de informacién de vuelo de Lima (FIR LIMA) ,
tanto en el espacio aéreo superior como en €l inferior,
radio balizas como las estipuladas en e péarrafo (i)
anterior, con caracter obligatorio.

(2) El Ministerio de Defensa a través de la Marina de Guerra del
Peru tiene la responsabilidad de la confeccion y actualizacion
del registro naciona de radio balizas de locaizaciéon de
emergencia aeronautica ELT, que emitan en frecuencia de
406 MHz. La DGAC proporcionard el formato de inscripcion
correspondiente a la radio baliza en coordinacién con la
Marina de Guerra.
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(4)

(b) Cada transmisor localizador de emergencia requerido por el
parrafo (a) de esta Seccion, debe ser instalado en el avion de
maneratal que la probabilidad de dafio al transmisor, en €l caso de
impacto, sea minima. El ELT fijo o removible debe ser colocado
en el avion lo més atras posible.

(©

Las baterias utilizadas en el transmisor localizador de emergencia
requerido por los parrafos (a) y (b) de esta deben ser reemplazadas
(o recargadas, si |as baterias son recargables) cuando:

(1)

)

El transmisor ha sido utilizado por un tiempo acumulado de
més de (1) unahora,

Ha vencido e 50% de su vida atil (o, para baterias
recargables, al 50% de su vida (til de carga), de acuerdo alo
establecido por €l fabricante del transmisor. La nueva fecha
de vencimiento para el reemplazo (o recarga) de la bateria
debe ser marcada claramente en el exterior del transmisor
y anotado en €l registro de mantenimiento de la aeronave. El
parrafo (c) (2) de esta Seccidn, no se aplica a las baterias
(tales como baterias activadas por agua), que no son
esencialmente afectadas durante los probables intervalos de
almacenaje.

(d) Cada transmisor localizador de emergencia requerido por € parrafo

(€)

@
@
)

(a), de esta seccidn debe ser inspeccionado dentro de los 12 meses
calendarios después de la Ultimainspeccion por:

Apropiadainstalacion;
Corrosion delabateria;

Operacion delos controlesy sensor deimpacto; y

Lapresenciade |a suficiente sefial irradiada desde |a antena.

No obstante el parrafo (a) de esta Seccion, una persona puede:

1)

Trasladar con permiso especia de vuelo una aeronave
adquirida recientemente, desde el lugar donde se toma
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)

posesion de la misma a un lugar donde se le instale el
transmisor localizador de emergencia; y

Trasladar en vuelo una aeronave con un transmisor
localizador de emergencia inoperativo desde un lugar donde
las reparaciones o0 reemplazos no puedan hacerse hasta un
lugar donde si puedan ser realizados.

Ninguna persona, distinta a las requeridas como tripulacion,
puede ser transportada a bordo de una aeronave que sea
llevada en “ferry” bajo los términos del parrafo (d) de esta
Seccion.

(f) El parrafo (a) de esta Seccién no seaplicaa

D

)

©)

(4)

©)

(6)

()

Aeronaves, mientras estén afectadas a operaciones dentro de
un radio de 90 km. (50 millas nauticas) del aeropuerto desde
el cual aguella operacion haya comenzado;

Mientras estén afectadas a operaciones de vuelo que tengan
que ver con el disefio y ensayos en vuelo;

Aeronaves nuevas mientras estén afectadas a operaciones
relativas a su fabricacion, preparacion y entrega.

Aeronaves mientras estén afectadas a operaciones de vuelo
concernientes a aplicaciones aéreas de sustancias quimicas y
otras sustancias para propdsitos agricolas;

Aeronaves certificadas por la DGAC para propdsitos de
investigacion y desarrollo;

Aeronaves, mientras son utilizadas para demostrar
cumplimientos de las regulaciones, entrenamiento de
tripulacion, exhibicion, carreras, o estudios de mercado;

Aeronaves equipadas paratransportar no mas de una persong;
y
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(8) Una aeronave, durante cualquier periodo en el cua €
transmisor ha sido temporalmente removido para inspeccion,
reparacion, modificacion o reemplazo, sujetaalo siguiente:

(i) Ninguna persona puede operar la aeronave, a menos que
|os registros de la aeronave contengan una anotacion que
incluya la fecha de remocién inicial, la marca, modelo,
N° de serie y razon pararetirar el transmisor, y una placa
a la vista del piloto diciendo: "ELT (localizador de
emergencia) no instalado”.

(i) Ninguna persona puede operar la aeronave més de 15
dias después de que el ELT es inicialmente removido de
laaeronave.

91.208 Equipo de emergencia paravuelossobre el agua, terreno
montafoso o selvético

Ninguna persona puede operar una aeronave civil de matricula peruana
0 con base en el Per(l, més alld de las 25 millas del aerddromo de salida;
sobre e agua o sobre terreno montafioso o selvéatico, monomotor o
multimotor; si no llevaabordo el siguiente equipo de emergencia:

Equipo de sefializacion:

Un transmisor de localizacion de emergencia (ELT) conforme a lo
requerido por la seccion 91.207 de esta Parte;

Dos cohetes de sefiales de tipo diurno y nocturno;

- Ocho cartuchos de sefiales rojas y un medio de encenderlos;

Unalamina de sefiales (minimo 1x1m) de color reflgjante;
- Unespejo de sefiales; y
- Unalinternaeléctrica.

Equipo de Supervivencia

- Unabrgjulg;
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Un cuchillo;

Un saco de dormir con forro interior impermeable o una frazada de
socorro (“Astron”) por persona;

- Cuatro cgjas de fésforos en recipientes impermeabl es;

Unovillo de cordel;

Velas con una duracion de encendido de unas dos horas por personay
no menor a40 horas; y

- Unao variastiendas de campafa paratodas las personas abordo. Si se
transportan botes salvavidas, no es necesario transportar tiendas (no
requerido para aeronaves monomotores).

91.209 Lucesde aeronaves

Ninguna persona puede, durante el periodo comprendido entre la puesta
y salidadel sol:

(@) Operar una aeronave a menos gue tenga sus luces de posicion
encendidas;

(b) Parguear o mover una aeronave en una proximidad peligrosa a un
area de operaciones de vuelo en la noche, a menos que la
aeronave:

() Estéclaramenteiluminada;

(2) Estén prendidaslaslucesde posicion; o

(3) Esté en un area marcada por luces de obstruccion;
(c) Parquear unaaeronave amenos que laaeronave:

(1) Tengalucesde parqueo; o

(2) Esté en un area donde las luces de parqueo no sean
requeridas; o
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(d)

91.211
(@)

(b)

Operar una aeronave equipada con sstema de luces anticolision
conforme a 91.205 (c)(4), a menos que las mismas se encuentren
encendidas. No obstante, las luces anticolisién no necesitan estar
encendidas cuando el Piloto a mando determina que, (segun la
lista de chequeo) y debido a las condiciones de operacién, seriade
interés de la seguridad apagar las luces.

Oxigeno suplementario

Generalidades. Ninguna persona puede operar una aeronave civil
registradaen el Per(i o con base en el Per(:

(1) A una dltitud de presion de cabina ariba de los 12,500 pies
(MSL), hasta e incluido los 14,000 pies (MSL), a menos que
la tripulacién minima de vuelo esté proveida y use oxigeno
suplementario para esa parte del vuelo a esas altitudes;
siempre que la misma tenga una duracién mayor a los 30
minutos;

(2) A una presion de cabina arriba de los 14,000 pies (MSL), a
menos que latripulacién minimade vuelo esté proveiday use
oxigeno suplementario paratodo el vuelo en esas altitudes; y

(3) A una presion de cabina arriba de los 15,000 pies (MSL), a
menos que cada ocupante de la aeronave sea proveido de
oxigeno suplementario.

Aeronaves con cabina presurizada.

(1) Ninguna persona puede operar una aeronave civil con cabina
presurizada, registrada o con base en el Peru:

(i) En altitudes de vuelo encima del FL250, a menos que
un suministro de 10 minutos de oxigeno, en adicion de
cualquier pedido para satisfacer el parrafo (a) de esta
seccion, esté disponible para cada ocupante de la
aeronave para su uso, en caso sea hecesario un descenso
de emergencia por pérdida de la presurizacion de la
cabina; y
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91.213

(@)

(i) Enaltitudes de vuelo arribadel FL 350, a menos que uno
delos pilotos al control del avién esté llevando y usando
una mascara de oxigeno que esté asegurada y sellada, y
gue suministre oxigeno en todo nomento, o suministre
automaticamente oxigeno cuando la altitud de la presién
de la cabina exceda los 14,000 pies (MSL), excepto
cuando € piloto no necesite usar mascara de oxigeno
mientras esté bajo FL410, siempre y cuando haya 2
pilotos en los controles, y cada piloto tenga un tipo de
mascara de oxigeno de suministro rapido que puede ser
colocado en la cara con una mano en 5 segundos,
suministrando oxigeno en forma apropiada, segura y
debidamente sellada.

(2) No obstante el parrafo (b) (1) (ii), si por aguna razén en

cualquier momento es necesario para un piloto dejar los
controles de la aeronave cuando este operando en altitudes de
vuelo arriba del nivel de vuelo 350, el piloto que quede se
pondra y usara una mascara de oxigeno hasta que el piloto
retorne a su estaci én correspondiente.

I nstrumentosy equiposinoper ativos

Excepto en las condiciones del péarrafo (d) de esta Seccidn,
ninguna persona puede despegar una aeronave con instrumentos o
equipos inoperativos, a menos que cumplan las siguientes
condiciones:

(1) Que exista una lista de equipo minimo aprobado por la

DGAC para esaaeronave (MEL).

(2) Quelaaeronave tengaabordo la autorizacion expedida por la

DGAC, autorizando la operacion de la aeronave bajo una
lista de equipo minimo. La autorizacion puede ser obtenida
mediante un requerimiento escrito del poseedor del
certificado de aeronavegabilidad. La lista de equipo minimo,
y la autorizacion, constituyen para la aeronave un certificado
tipo suplementario (STC).

(3) Lalistade equipo minimo (MEL) aprobado, debera:
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(b)

(©

() Ser preparada de acuerdo con las limitaciones
especificadas en €l parrafo (b) de esta Seccién.

(I1) Disponer sobre el tipo de operacion de la aeronave,
limitada en razén del instrumenta y equipo en
condicion inoperativa.

(4) Losregistros de la aeronave disponibles para el piloto deben
incluir una anotacién describiendo |os instrumentos y equipos
inoperativos.

(5) Que la aeronave sea operada bajo todas las condiciones y
limitaciones aplicables contenidas en la lista de equipo
minimo (MEL), autorizado por laDGAC.

Los siguientes instrumentos y equipos no pueden ser incluidos
dentro del MEL:

(1) Instrumentos y equipos que han sido exigidos, ya sea en
forma especifica o de aguna otra manera, por los
requerimientos de aeronavegabilidad bajo los cuales la
aeronave ha obtenido su certificado tipo y que sean esenciales
para una operacién segura bajo todas las condiciones
operativas.

(2) Instrumentos y equipos que deben estar en condicion
operativa, segun lo exigido por wuna directiva de
aeronavegabilidad; a menos que dicha directiva prevea algo
distinto.

(3) Instrumentos y equipo requeridos para operaciones
especificas bajo esta Parte.

Una persona autorizada a usar una lista de equipo minimo parauna
aeronave especifica, emitido bgjo las RAP 121 6 135, puede
utilizar esa lista de equipo minimo en conexién con las
operaciones conducidas con esa aeronave bajo esta Parte, sin
reguerimientos de aprobaci6n adicionales.

(d) Excepto para operaciones conducidas de acuerdo con los parrafos
(a) o (c) de esta Seccion, una persona puede realizar la operacién
RAP 91 - SUBPARTE C—-REQUERIMIENTOS DE EQUIPOS, Paginal5 /22
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de despegue de una aeronave bajo esta Parte 91 con equipos e
instrumentos inoperativos sin la lista de equipo minimo (MEL)
aprobada, siempre que:

D

)

(3)

L a operacién de vuel o sea conducida en:

(i) Helicopteros, aviones no potenciados por turbinas,
planeadores o0 aeronaves mas ligeras que €l aire paralas
cuales no ha sido desarrollada una lista maestra de
equipo minimo (MMEL); o

(i) Helicopteros pequefios, aviones peguefios no
potenciados por turbinas, planeadores o0 aeronaves mas
ligeras que el aire para las cuales ha sido desarrollada
una lista maestra de equipo minimo.

Losinstrumentosy equipos inoperativos no son:

(i) Partedelosinstrumentosy equipo correspondientes a la
certificacién tipo para operacion diurna VFR, prescritos
en las regulaciones de aeronavegabilidad aplicables bajo
las cuales la aeronave obtuvo su certificado tipo.

(i) Requeridos en la lista de equipos de la aeronave, o0 en la
lista de equipo de operacion para la clase de operacion
de vuelo que esta siendo realizada.

(iii) Regueridos por la Seccidon 91.205 de esta Parte o por
cualquier otraregla de esta Parte para la clase especifica
de operacion de vuel o que esta siendo realizada; o

(iv) Exigidos en condicion gperativa por una directiva de
aeronavegabilidad; y

Que losinstrumentos y equipos inoperativos estén:

(i) Removidos de la aeronave, la cabina de mando con las
placas correspondientes y los registros de
mantenimiento asentados de acuerdo a la Seccién 43.9
delaParte43; o
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(i) Desactivados y con placas que indiquen "inoperativo".
Si la desactivacién del instrumento o equipo inoperativo
involucra mantenimiento, éste debe ser asentado de
acuerdo con la Parte 43; y

(4) Que la determinacion sea hecha por wn piloto calificado y
apropiadamente habilitado bajo la Parte 61, o por una persona
calificada y apropiadamente habilitada para redizar
mantenimiento en la aeronave en cuestion, y garantice que el
eguipo o instrumento inoperativo no constituye un peligro a
|a operacién de la aeronave.

Una aeronave con equipos o instrumentos inoperativos seguin
se indica en €l parrafo (d) de esta Seccién, se considera que
estd en una condicion apropiadamente alterada y aceptable
parala DGAC.

(e) Sin oponerse a ninguna otra previsién de esta Seccion, una

91.215
(@)

(b)

aeronave con instrumentos 0 equipos inoperativos puede ser
operada bajo un permiso especial de vuelo emitido de acuerdo con
las Secciones 21.197 y 21.199 de la Parte 21.

Equiposy uso detransponder ATC eindicador de altitud

Todo el espacio aéreo: Aeronaves civiles matriculadas o basadas
en la Republica peruana:

Para las operaciones que no estén conducidas bajo las RAP 121 6
135, el equipo instalado de ATC transponder debe cumplir los
reguerimientos de performance y de medio ambiente de cualquier
clase de TSO-C74b (modo A), cualquier clase de TSO-C74c
(modo A con capacidad de reporte de atitud), segin sea
apropiado, la clase respectiva de TSO-C112 (modo S) o un
estandar de fabricacién equivalente aceptable parala DGAC.

Espacio Aéreo Clase A A menos que sea autorizado de otra
manera por el ATC, ninguna persona deberia operar una aeronave
en el espacio aéreo clase A, a menos que dicha aeronave se
encuentre equipada con un respondedor codificado operable, que
tenga modo 3/A o0 modo C, y que responda a las interrogaciones
del modo 3/A con el codigo especificado ATC.
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(©

(d)

91.217

Operacion con €l transponder encendido: Mientras se vuele en el
espacio aéreo especificado en € parrafo (b) de esta seccién, o en
todo espacio aéreo controlado, cada persona operando una
aeronave equipada con un “transponder” ATC operativo y
mantenido en concordancia con la Seccion 91.413 de esta Parte,
debe operar y mantener encendido el “transponder”, incluyendo el
equipo modo C si estuviera nstalado, y debe responder en el
codigo apropiado o en aquel asignado por el ATC.

Desviaciones autorizadas por el ATC: Los reguerimientos de
desviaciones a una autorizacién ATC deben ser efectuados ala
facilidad ATC que tiene jurisdiccion sobre el espacio aéreo
concerniente, dentro de periodos de tiempo especificados como
sigue:

(1) Parala operacion de una aeronave con un “transponder” en
funcionamiento pero sin operacién del equipo de reporte
automético de altitud de presion que incluya la capacidad
modo C, el requerimiento puede ser solicitado en cualquier
momento.

(2) Para la operacion de una aeronave con un “transponder”
inoperativo a aerédromo de destino final, incluyendo
cualquier parada intermedia, y/o para proceder a un lugar
donde las reparaciones pertinentes puedan ser hechas, el
requerimiento puede ser solicitado en cual quier momento.

(3) Para la operacion de una aeronave no equipada con un
“transponder”, el requerimiento debe ser solicitado al menos
una hora anterior alaoperacion propuesta.

Correspondencia entre los datos de altitud de presion
automaticamente reportadosy lasreferencias de altitud
del piloto

Ninguna persona puede operar un equipo de reporte automatico de
altitud de presién asociada a un “transponder”

(@)

Cuando la desactivacién de ese equipo esindicadapor ATC.
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(b)

(©

91.219

(@)

(b)

A menos que, en el momento de ser instalado, dicho equipo haya
sido controlado y calibrado para transmitir los correspondientes
datos de altitud con un error de 37m (125 pies) (sobre la base de
una probabilidad del 95%) a partir del datum (nivel de referencia)
indicado o calibrado del altimetro que se usa norma mente para
mantener la altitud de vuelo, y habiendo sido dicho altimetro
calibrado a una presion de referencia de 1013.25 HPa (29,92
pulgadas de mercurio), para altitudes desde el nivel del mar hasta
la méxima operativa de la aeronave; o

A menos que € altimetro y digitalizadores en ese equipo, cumplan
los estandares establecidos TSO-C10b y  TSO-C88
respectivamente o un estandar equivalente aceptable para la
DGAC.

Sistema o dispositivo de alerta de altitud; aviones civiles
propulsados por turbo reactores

Excepto por lo previsto en el parrafo (d) de esta Seccidn, ninguna
persona puede operar un avioén civil de matricula peruana (o de
matricula extranjera operando con una constancia de conformidad
de la Republica peruana), propulsado con turbo reactores, a menos
gue esa aeronave esté equipada con un sistema o dispositivo
aprobado de alerta de altitud que esté en condicion operativa y
cunplacon los requerimientos del parrafo (b) de esta Seccién.

Cada sistema o dispositivo de alerta de altitud requerido por el
parrafo (a) de esta Seccion, debe ser capaz de:

(1) Alertar a piloto:

(i) De la aproximacion a una atitud pre-seleccionada (sea
en ascenso o0 en descenso) por medio de una secuencia
de sefiales auditivas y visuales, con tiempo suficiente
como para establecer el nivel de vuelo en esa altitud
pre-seleccionada; 0

(i) De la aproximacion a una altitud pre-seleccionada (sea
en ascenso 0 en descenso), por medio de una secuencia
de sefiales visuales, con suficiente tiempo como para
establecer e nivel de vuelo en esa adltitud pre-
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seleccionada; y por una sefial auditiva cuando se desvia
por encima o debajo de esa altitud pre-sel eccionada;

(2) Proveer las sefiales requeridas desde el nivel del mar hasta la
mayor altura operativa aprobada para el avion en el cual éste
seinstal6;

(3) Preseleccionar altitudes en incrementos que estén en
proporcién con las altitudes a las cuales esta operando la
aeronave;

(4) Ser probado sin equipo especial para determinar si las sefiales
de aerta estan operando correctamente; y

(5) Aceptar la regulacién necesaria de la presién barométrica si
el sistema o dispositivo opera por presion barométrica. Sin
embargo, paraoperaciones por debajo de 3000 pies (1000 m.)
sobre el nivel de tierra (AGL), €l sistema o dispositivo solo
debe proveer una sefial, visual o auditiva, para cumplir con
este parrafo. Un radioaltimetro puede ser incluido para
proveer la sefial si el operador tiene un procedimiento
aprobado de su uso para determinar DH o MDA, lo que
corresponda (DH = “decision height” = altura de decision,
MDA = “minimum descent atitude” = minima altitud de
descenso).

(c) Cada operador a quien se aplique esta Seccion debe establecer y
asignar procedimientos para el uso del sistema o dispositivo de
alerta de altitud, y cada miembro de la tripulacién debe cumplir
con aguellos procedi mientos asignados a él.

(d) El parrafo (a) de esta Seccidon no se aplica a la operacion de
aviones que posean certificado experimental, o a la operacion de
unaaeronave paralos siguientes propdésitos:

(1) Vuelo detraslado o “ferry” con un permiso especia de vuelo
de una aeronave adquirida recientemente desde el lugar
donde se toma posesion, hasta un lugar donde seainstalado €l
dispositivo o sistema de alerta.

(2) Continuar un vuelo como se planted originalmente, si el
dispositivo 0 el sistema de derta de atitud se torna
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91.221

(@)

(b)

inoperativo luego del despegue del avion; no obstante, el
vuelo no puede proseguir desde un lugar donde pueda hacerse
lareparacién o reemplazo para solucionar €l problema.

(3) Vuelo de traslado o “ferry” de un avién con el sistema o
dispositivo de aerta inoperativo, desde un lugar donde la
reparacion o reemplazo no pueda ser hecho hasta un lugar
donde esta pueda efectuarse.

(4) Conducir un vuelo de comprobacion de aeronavegabilidad
del avion.

(5 Vuelo de traslado o “ferry” de un avién hacia un lugar fuera
de la Republica peruana con el propdésito de matricularlo en
un pais extranjero.

(6) Llevar acabo unademostracién de la operacion del avion con
propdsitos de venta.

(7) Entrenamiento de tripulaciones de vuelo extranjeras en la
operacion del avion previo a vuelo de traslado o “ferry” con
permiso especial de vuelo a un lugar fuera de la Republica
peruana con el proposito de su registro en un pais extranjero.

Equipamiento del sistema anticolision y de alerta de
trafico (TCASACASII)

Para todo el espacio aéreo. Cualquier sistema anticolision y de
aerta de trafico (TCAS/ACASIl)instalado en un avion civil
registrado o con base en la Republica peruana, debe ser aprobado
por la Direccion General de Aeronautica Civil, en donde se le
asignara el codigo correspondiente parala aeronave.

Operacidn requerida para el sistema anticolision y de alerta de
trafico (TCAS/ACASII). Cada persona que opere una aeronave
equipada con un sistema TCAS/ACASII operativo, debe mantener
ese sistema activado y operativo.
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91.223 Reservado

91.225 a 91.229 Reservado
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